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AUTOMOTIVE EQUIPMENT ABTOMATUYECKUN LUMHOMOHTAXHbIA CTEHA ANA 3AMEHbI LUWH MPY30BbIX
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- * WATCH S560 VIDEO
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DICHIARAZIONE CE DI CONFORMITA'

EC DECLARATION OF CONFORMITY
DECLARATION CE DE CONIiORMITE
GIULIANO INDUSTRIAL S.p.A. - Via Guerrieri, 6 - EG-KONFORMITATSERKLARUNG

AUTOMOTIVE EQUIPMENT

42015 Correggio (RE) ITALY NEKNAPALIUS O COOTBETCTBUN CTAHOAPTAM CE

dichiara sotto la propria esclusiva responsabilita che il prodotto: Smontagomme universale

declare on our own responsibility that the product: Universal truck tyre changer Data Plate
Déclare sous son propre responsabilité que le produit: Demonte-pneus universel

erklart unter ihrer eigenen Verantwortung, dal} das Erzeugnis: Universelle LKW-Reifenmontiergerat

C NOSHOWM OTBETCTBEHHOCTLIO 3asBISAET, YTO U3enue: YHuBepcarnbHbI LUMHOMOHTaXHbIA CTEHA, ANS TPY30BbIX aBTOMOOUNEN

al quale questa dichiarazione si riferisce E' CONFORME ALLE SEGUENTI DIRETTIVE:

to which declaration refers is IN CONFORMITY WITH THE FOLLOWING DIRECTIVES:

au quel cette déclaration se rapporte EST CONFORME AUX DIRECTIVES SUIVANTES:

darauf diese Erklarung Bezug nimmt, MIT DEN FOLGENDEN BESTIMMUNGEN UBEREINSTIMMT:
K KOTOPOMY OTHOCUTCS AaHHas Aeknapauus, Haxoautes B COOTBETCTBUU CO

CNnegyrowmMmm OQUPEKTVBAMW:

2006/42/CE - 2014/35/UE - 2014/30/UE

ed alle Norme:

as well as to the following norms:

ainsi quiaux normes suivantes: EN 12100 - EN 60204-1
und folgender Vorschrift gemal:

a TaKke Co crnegylLWwumMy HopMamu:

Il firmatario della presente dichiarazione & la persona autorizzata a costituire il fascicolo tecnico

The signer of this declaration of conformity is the person authorized to provide for the technical file literature
Le signataire de cette déclaration de conformité est la personne autorisée a produire le dossier technique

Der Unterzeichner dieser CE-Ubereinstimmung ist dazu erméchtigt, das technische Aktenbiindel vorzulegen
HO}Z[HI/ICB.BLHI/Iﬁ OTO 3asABJICHUE ABJISACTCA JIMIIOM, YIIOJTHOMOYEHHBIM YTBEPKAATh TCXHUYCCKYIO TOKYMCHTAIUIO.

Correggio, 14/07/2016

Il modello della presente dichiarazione & conforme alla Norma EN ISO/IEC 17050-1

The model of present declaration is in conformity with directive EN ISO/IEC 17050-1 GIULIANO INDUSTRIAL S.p.A
Le modéle de cette déclaration est conforme a la Norme EN ISO/IEC 17050-1 Pre5|d.enFe CdA
Das Modell dieser Erklarung Ubereinstimmt mit der Bestimmung EN ISO/IEC 17050-1 Maselli Gianluca

dopma HacTosiwen geknapaumm cootsetcteyet Hopme EN ISO/IEC 17050-1



W RoHS DECLARATION OF CONFORMITY

AUTOMOTIVE EQUIPMENT DECLARATION DE C_(_)NFORMl_TE RoHS
GIULIANO INDUSTRIAL S.p.A. - Via Guerrieri, RoHS - KONFORMITATSERKLARUNG
6 - 42015 Correggio (RE) ITALY OEKNAPALUUA O COOTBETCTBUU CTAHOAPTAM RoHS

‘ DICHIARAZIONE DI CONFORMITA' RoHS

Smontagomme universale

Universal truck tyre changer

Demonte-pneus universel

Universelle LKW-Reifenmontiergerat

yHI/IBepCﬁJ'IbeIVI LUMHOMOHTaXHbIW CTeHA Angd rPy30BbIX aBTOMOOMNEN

dichiara sotto la propria esclusiva responsabilita che il prodotto:
declare on our own responsibility that the product:

Déclare sous son propre responsabilité que le produit:

erklart unter ihrer eigenen Verantwortung, daf} das Erzeugnis:
C MOSTHOW OTBETCTBEHHOCTbLIO 3asBMSET, YTO U3genve:

al quale questa dichiarazione si riferisce E' CONFORME ALLA DIRETTIVA:

to which declaration refers is IN CONFORMITY WITH THE FOLLOWING DIRECTIVE:

au quel cette déclaration se rapporte EST CONFORME A LA DIRECTIVES SUIVANTES: 2011/65/EU (ROHS)
darauf diese Erklarung Bezug nimmt, MIT DER FOLGENDEN BESTIMMUNGEN UBEREINSTIMMT:

K KOTOPOMY OTHOCUTCS! AaHHaa Aeknapauus, Haxogutcs B COOTBETCTBUM CO CNEQYIOLWEN ONUPEKTUBOW:

Lo smaltimento della stessa e dei suoi componenti dovra avvenire secondo quanto previsto dalla Direttiva:
Scrapping must be made in accordance with the following Directive:

La mise a la ferraille de la machine et de ses composants doit étre effectuée a la conformité aux Directive suivante:
Verschrottung mull gemaR der folgenden Vorschrift durchgefiihrt werden:

YTunusauus nsgenvs SormKHa BbINOMHATLCA B COOTBETCTBMM CO cregyrolmmm JpekTmBamu:

2012/19/EU (RAEE)

e le disposizioni di Legge del Paese di destinazione della macchina/apparecchiatura.

as well as with the national laws in force in the Country of Installation.

ainsi qu’aux lois nationales en vigueur dans le Pays de destination de la machine.

sowie gemal den in dem Installationsland geltenden Gesetzen.

a TakKkKe COornacHo Ae/CTBYOLLEMY 3aKOHOA4ATENbCTBY CTPaHbI, A€ NPpOM3BOAUTCS YCTaHOBKA U3Oenusl.

Correggio, 14/07/2016

GIULIANO INDUSTRIAL S.p.A
Presidente CdA
Maselli Gianluca



DICHIARAZIONE DI CONFORMITA' RAEE
WEEE DECLARATION OF CONFORMITY
</, DECLARATION DE CONFORMITE DEEE

s e : RAEE - KONFORMITATSERKLARUNG
GIULIANO INDUSTRIAL S.p.A. - Via Guerrieri, 6 - 42015 Correggio (RE) ITALY OEKNAPALIMA O COOTBETCTBUM CTAHOAPTAM RAEE
dichiara sotto la propria esclusiva responsabilita che il prodotto:
declare on our own responsibility that the product: Smontagomme universale
Déclare sous son propre responsabilité que le produit: Universal truck tyre changer

erklart unter ihrer eigenen Verantwortung, dal® das Erzeugnis:

. ) Demonte-pneus universel
C NMOSHOWN OTBETCTBEHHOCTLIO 3aSABMAET, YTO U3genue:

Universelle LKW-Reifenmontiergerat

al quale questa dichiarazione si riferisce E' CONFORME ALLA DIRETTIVA: YHuBepcanbHbI LUIMHOMOHTaXHbIN CTeH Ans
to which declaration refers is IN CONFORMITY WITH THE FOLLOWING DIRECTIVE: rpy3oBbIx aBTOMobunen
au quel cette déclaration se rapporte EST CONFORME A LA DIRECTIVES SUIVANTES: s

darauf diese Erklarung Bezug nimmt, MIT DER FOLGENDEN BESTIMMUNGEN UBEREINSTIMMT:
K KOTOPOMY OTHOCUTCA AaHHas geknapauus, Haxoautes B COOTBETCTBUU

CO CNEYIOLWMMN OUPEKTUBAMM: 2012/19/EU (RAEE)

La presente macchina/apparecchiatura rientra nelle prescrizioni della Direttiva 2012/19/EU (RAEE) e non pud essere smaltita come rifiuto urbano generico ma attraverso raccolta separata; Il
simbolo del bidone barrato riportato sul prodotto indica questa prescrizione. Lo smaltimento della stessa e dei suoi componenti dovra avvenire secondo quanto previsto dalle Direttive
2012/19/EU (RAEE) e le disposizioni di Legge del Paese di destinazione della macchina/apparecchiatura; il mancato rispetto della

direttiva & sanzionabile secondo le disposizioni di Legge del Paese di dstinazione.

L’abbandono o smaltimento non corretto delle macchine/apparecchiature sottoposte alla Direttiva 2012/19/EU pud provocare gravi danni al’ambiente ed alle persone.

Il costruttore & disponibile, ai sensi della Direttiva, allo smaltimento della macchina/apparecchiatura; per questo servizio contattare il costruttore o i rivenditori autorizzati secondo il Paese di
destinazione della macchina/apparecchiatura.

This equipment is subject to the regulations foreseen by Directives 2012/19/EU (RAEE) and therefore it cannot be scrapped as a generic scrap material but through

specific collection circuits; the symbol with “barred tank” marked on the product refers to this prescription. Scrapping must be made in accordance with Directives 2012/19/EU (RAEE) as well as
with the local Regulations in force in the Country of installation, the non-respect of the Directive is subject to sanctions according to the national Laws of the

Country of destination. Abandonment or wrong scrapping of the equipment subject to Directive 2012/19/EU can cause serious damage to the environment. The manufacturer is available,
according to the Directive, to scrap the equipment; for this service, please contact the manufacturer or your dealer.

Ce produit rentre dans les prescriptions des Directives 2012/19/EU (RAEE) et il ne peut donc pas étre mis a la ferraille comme du matériel générique mais a travers un

circuit de collecte sélective; le symbole du « bidon barré » reproduit sur la machine se référe a cette prescription.

Le traitement de la machine et de ses composants devra se réaliser en conformité aux Directives 2012/19/EU (RAEE) ainsi qu’aux dispositions de Loi en vigueur dans le

Pays de destination de la machine, le non-respect de la Directive est passible de sanctions par rapport aux Lois nationales du Pays de destination.

L’abandon ou un traitement erroné des produits sujets a la Directive 2012/19/EU peut provoquer de graves dégats a I'environnement. Le constructeur est disposé, aux termes de la Directive,
a s’occuper du traitement de la machine; pour ce service contacter le constructeur ou les revendeurs autorisés.

Die vorliegende Maschine/Gerat fallt in den Vorschriften der 2012/19/EU Richtlinie, und kann nicht als allgemeiner Stadtmill sondern durch getrennte Millsammlung beseitigt werden; das
Symbol mit der durchgestrichenen Miilltonne weist auf diese Vorschrift hin. Die Entsorgung des Gerates und seiner Bestandteilen muss nach den 2012/19/EU

(RAEE) Richtlinien und nach den Vorschriften des Bestimmungslandes der Maschine/Gerates erfolgen, die Nicht-Beachtung der Vorschrift ist sanktionierbar laut dem Gesetz des
Bestimmungslandes Die unkorrekte Entsorgung oder Verlassen der zu der 2012/19/EU vorgelegenen Richtlinie Maschine/ Gerates kann die Umwelt und die Personen schwer beschadigen.
Gemal der Richtlinie, steht der Hersteller fur die Entsorgung der Maschine/Geréates zur Verfligung; dazu setzen Sie sich mit dem Hersteller oder mit den berechtigten Handlern nach dem
Bestimmungsortes der Maschine/Gerates in Verbindung.

[aHHoe obopynoBaHue JOMKHO COOTBETCTBOBATL HOPMaM, npeaycMoTpeHHbIM Jupektusamun 2012/19/EU (RAEE) n, cnenoBatensHo, HE MOXET
ObITb YTMNN3MPOBAHO BMECTE C 0ObIYHBIM MyCOPOM, @ AOIMKHO MPOVTU LMKIbI cneumansHoro otéopa v 6biTb BeIOPOLLEHO B cneuunarnbHble
KOHTeVHepbl; cumBon «PesepByap ¢ nonepeyHou YepTon», 0603Ha4YeHHbIN Ha 060pyAOBaHNM, OTHOCUTCS K J@HHOMY OMNUCaHMWIO.
YTunusaums gomkHa npovssoantees B cooteTcTBum ¢ inpektnBamun 2012/19/EU (RAEE), a Takke cornacHo AeNCTBYOLLEMY 3aKOHOAATENBCTBY
CTpaHbl, rae NPOM3BOANTCH yCTaHOBKa ycTponcTea. HecobniogeHne [MpeKTUB NOANEXUT HaNOoXeHNIO CaHKLIMIA B COOTBETCTBUM C 3aKOHaMM
CTpaHbl HasHayeHns. HesepHasa ytunusaums obopyaoBaHus, paboTta ¢ KOTOpbIM NPON3BOAUTCS B cOOTBETCTBMU C [upekTtnBon 2012/19/
EU, MoxeT HaHeCcTn cepbe3Hbll Bpen, oKpyxatoLlen cpefe. B cootBeTcTBUM € [IMpekTMBOW Npon3soguTens 060pyaoBaHUst UMeeT nNpaBo GIULIANO INDUSTRIAL S.p.A
NPON3BOAUTL €ro YTUNN3auuio; AN 3TOro CBAXMTECH C Npon3sBoauTenem unm Bawmm guctpmberoTopom. Presidente CdA

Maselli Gianluca

Correggio, 14/07/2016 4
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DIMENSIONI - DIMENSIONS - DIMENSIONS - ABMESSUNGEN -
PA3MEPbI

970 +1900

Fig. 1

n GENERALITA'

Questo smonfagomme € una macchina realizzata per smon-
tare e montare pneumatici di autocarri, autobus e veicoli indu-
striali con cerchi da 14" a 46”/58” e diametro max. 2.400 mm.
Qualsiasi altro utilizzo € da ritenersi improprio e quindi iragio-
nevole e non consentito.

Prima di iniziare qualsiasi tipo di operazione & INDISPENSABILE
leggere e capire quanto riportato su queste istruzioni.

Il Costruttore non puo essere ritenuta responsabile di danni cau-
sati dall'uso improprio ed irragionevole delle sue attrezzature.
CONSERVARE CON CURA QUESTO MANUALE PER OGNI
ULTERIORE CONSULTAZIONE.

E CARATTERISTICHE TECNICHE

GENERAL INFORMATION

This tyre changer has been specifically designed to demount
and mount fruck, bus and commercial van tyres, with rims from
14" to 46”/58”and a maximum 2.400 mm diameter.

Any other use is improper and therefore not authorized. Before
beginning any kind of work on or with this machine, carefully
read and understand the contents of these operating instruc-
tions.

The manufacturer shall not liable for any injury to persons or
damage to things caused by improper use of this machine.

KEEP THIS MANUAL NEAR THE MACHINE AND CONSULT IT AS
NEEDED DURING OPERATIONS.

- TECHNICAL DATA

|Motore pompa 1,5 kW | | Pump motor 1,5 kW |
[Motore riduttore || 185/25kW | [Gear-box motor || 1,85/25kW |
|Range di bloccaggio senza estensioni || 147-46" | | Rim clamping range w/o extensions || 14"-46" |
| Range di bloccaggio con estensioni (a richiesta) || 14" - 58" | | Rim clamping range with extensions (optional) || 14 - 58" |
| Diametro max. ruota || 2400mm | | Max. wheel diameter || 2400mm |
| Larghezza max. ruota || 1300mm | | Max. wheel width || 130mm |
| Peso max. ruota || 1800kg | |Max. wheel weight || 1800kg |
[Peso (con accessori in dotazione) || 1025kg | | Weight (with standard accessories) || 1025kg |
| Livello di press. acustica al posto di lavoro || LpA <70 dB (A)] | Acoustic pressure level (at work) |[LpA <70 dB (A)]

H NORME GENERALI DI SICUREZZA

L'uso delllapparecchiatura € consentito solo a personale ap-
positamente addestrato ed autorizzato.

Qualsiasi manomissione o modifica dell'apparecchiatura non
preventivamente autorizzate dal costruttore sollevano quest'ul-
tfimo dai danni causati o riferibili agli atti suddetti.

La rimozione o manomissione dei dispositivi di sicurezza com-
porta una violazione delle norme europee.

- GENERAL SAFETY REGULATIONS

The use of this machine is reserved to specially trained and
authorized personnel.

Any unauthorized changes or modifications fo the machine,
in particular to its electric system, relieve the manifacturer from
all liability.

Removing or tampering with the safety devices installed on this
machine is in violation of European Safety Regulations.

Interventi sull'impianto elettrico, anche di
lieve entitd, richiedono l'opera di
personale professionalmente qualificato.

Any work, however minor, on the electric
system must be done exclusively by
professionally qualified personnel.




n GENERALITES

Cetfte machine a été réalisée pour démonter et monter des
pneumatiques de camions, autobus et de véhicules industriels
avec des jantes de 14" a 46”/58” et un diométre max. de 2.400
mm.

Toute autre utilisation est considérée impropre et par conség-
uent non autorisée.

Avant de commencer tout type d’opération il est INDISPEN-
SABLE de lire et de comprendre ce qui est indiqué dans cette
notice.

Le Constructeur ne sera pas responsable des dégafs causés
par une utilisation impropre de ses équipements.

CONSERVER SOIGNEUSEMENT CE MANUEL POUR TOUTE CON-
SULTATION ULTERIEURE.

n CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

ALLGEMEINES

Diese Montiermaschine eignet sich zum Demontieren und
Montieren von LKW-, Bus- und Nutzfahrzeug-Reifen mit Felgen
von 14" bis 46”/58” und einem Durchmesser bis zu 2.400 mm.
Jede andere Verwendung ist als nicht vom Hersteller vorgese-
hen zu befrachten und daher verboten.

Bevor man irgendeine Arbeit mit der Maschine beginnt, ist es
UNBEDINGT erforderlich, diese Anleitung durchzulesen und ihren
Inhalt zu verstehen.

Der Hersteller haftet nicht fur Schéiden, die durch die nicht vorg-
esehene und unvernlnftige Benutzung ihrer Gerdte entstehen.
DIESES HANDBUCH SORGFALTIG AUFBEWAHREN, UM BEI BEDARF
STETS DARIN NACHSCHLAGEN ZU KONNEN.

- TECHNISCHE DATEN

1| OBLUASA MHOOPMALIS

[aHHbIii cTeHp Obin paspaboTaH Ans AeMOHTaXa 1 MOHTaXa LLUIMH rPy30BbIX
aBTOMOOMNeEN, aBTobYCOB 1 KOMMEPYECKVX (PYProHOB ¢ pasmepamu oboaa
ot 14" no 46"/58" n ¢ MakcUManbHbIM guameTpom 2400 Mm.

TMo6oe fipyroe ucnonb3oBaHWe CTEHAA SBMSETCS HEMPABWUIIbHBIM U B
CBSI3Y1 C 3TUM He 0f0BPeHHbLIM NPON3BOLUTENEM.

[o Hayana akcnnyaTtauun WNHOMOHTAXHOTO CTEHAA BHUMATENbHO
W13yunTe JaHHOe PyKOBOACTBO M ybeamTeCh B TOM, YTO KaXablil €70 pasaen
Bam noHsaTeH.

Mpon3BoauTenb He HeceT OTBETCTBEHHOCTb 3a MOMyYEHUE TPaBM
WMV 3a NOBPEXAEeHWe UMYLLECTBa, BbI3BAHHOE HECOOTBETCTBYIOLMM
CMOMnb30BaHWEM A@HHOrO CTeH a.

COXPAHWUTE OAHHOE PYKOBOOCTBO, YTOBbl NMPU
HEOBXOOAMMOCTW K HEMY OBPALLATBLCA.

n TEXHUYECKUE XAPAKTEPUCTUKHU

[Moteur pompe 15kW | [ Pumpenmotor 15kW | | Bewrarens Hacoca 1,5 kW |
[Moteur réducteur | | 185/25kW | [ Getriebemotor || 1,85/2,5kW | | PeaykropHiit geuratens | | 1,85/25kW |
|Gamme de blocage jante sans extensions || 14" - 46" | | Einspannbereich ohne Verlangerungen || 14" - 46" | | Pa3mepbl 06oaa (6e3 yanuuuTenen) || 14" - 46" |
| Gamme de blocage jante avec extensions (en option) | | 14" - 58" | | Einspannbereich mit Verlangerungen (optional)| | 14” - 58" | | Pa3mepbl 06042 (C yAnMHUTENSIMU, ONLMOHaNbHO) | | 14" - 58" |
| Diameétre maxi. de la roue || 2400 mm | | Max. Raddurchmesser || 2 200 mm | | MakcumanbHbIi AMameTp Korneca || 2.400 mm |
|Largeur maxi. de la roue || 1300 mm | | Max. Radbreite || 1300 mm | | MakcumansHas wupnHa koneca H 1300 mm |
| Poids maxi. de la roue || 1800kg | | Max. Radgewicht [ 1800kg | | MakcumansHas macca koneca || 1800kg |
| Poids (avec accessoires standard) || 1025 kg | | Gewicht (mit Standardzubehor) || 1025 kg | | Bec HeTTO (CTaHAapTHOE OCHALLeHMe) || 1025 kg |
| Niveau sonore au poste de travail || LpA <70 dB ( | | Schalldruckpegel am Arbeitsplatz || LpA <70 dB ( | | YpoBEHb aKyCTUYeCKOro aaeneHuns (npu pabore) |LpA <70 dB ( |

n NORMES GENERALES DE SECURITE

L'utilisation de I'appareillage est réservée au personnel spécial-
ement formé et autorisé.

Toute manipulation ou modification de I'appareillage sans
autforisation préalable du constructeur décharge ce dernier
dans le cas de dommages attribuables & ces actes.

La dépose ou la manipulation des dispositifs de sécurité est une
violation des normes européennes.

Les interventions sur le circuit électrique, méme
de faible importance, doivent éire
réalisées par du personnel spécialisé.

SICHERHEITSBESTIMMUNGEN

Die Maschine darf nur von Personal benutzt werden, das speziell
angeleitet wurde und dazu eine Genehmigung hat.

Jede Umristung oder Anderung der Maschine, die vorher nicht
vom Hersteller genehmigt worden ist, befreit diesen von der
Haftung fdr etwaige Folgeschaden.

Die Entfernung oder der Aufbruch der Sicherheitsvorrichtungen
stellt eine Verletzung der europdischen Normen dar.

Alle Arbeiten an der elektrischen Anlage, auch
kleineren Umfangs, dlirfen nur von
entisprech-end geschultem und qualifizier-

tem Personal vorgenommen werden.

- TEXHUKA BE3OINACHOCTH

LLIMHOMOHTaXHbIN CTEHT MOXET UCMONbB30BATLCA TOMBKO CrieUuanbHO
00y4Y€eHHbIM 1 YNOTHOMOYEHHBIM KBaNMMULIMPOBAHHBIM MEPCOHANIOM.
JNlio6oe BMewaTenbCTBO UM M3MEHEHUE KOHCTPYKLMM
LWMHOMOHTAXHOrO CTeHAa, NpoBeAeHHble 6e3 npeaBapuTenbHOM
paspeLleHust NPOU3BOANTENSs, 0CBOBGOXKIAIOT Ero OT OTBETCTBEHHOCTU
3a NOBPEXAEHUS, Bbi3BaHHbIE HAMPSAMYK WU KOCBEHHO
BbILLEYNOMSAHYTHIMU AEACTBUSIMU. CHSATIE UMW HECaHKLIMOHMPOBaHHOE
BMeLUaTenbCTBO B paboTy yCTPOICTB 6Ge3onacHOCTW ABNSeTCS
HapyweHvem Esponelickux CtaHgapToB besonacHocTu.

JIio6Gble paboThbl ¢ 3NeKTPOOGOpPYyAOBaHMEM, KaKUM
6bl HE3HAYUTENbHbLIMU OHU He ObiNU, AOMXHbI
BbINOSHATLCA UCKIOUYUTENIBLHO NEPCOHANoM, UMeHLUM
npodpeccMoHanbHy KBanudukaumio.
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n DISPOSITIVI DI SICUREZZA

Lo smontagomme € dotato di una serie di dispositivi preposti
a garantire la massima sicurezza per l'operatore :

1) Valvola di non ritorno sulla linea di apertura dell'autocen-
trante (situata all'inferno del raccordo girevole, vedi Fig. B/1).
Evita una possibile caduta della ruota dovuta ad accidentali
rotture del circuito oleodinamico.

2) Valvola di massima pressione - tarata a 140 Bar + 10%-
(vedi Fig. B/2).

Limita la massima pressione sul circuito oleodinamico salva-
guardando il buon funzionamento dell'impianto.

3) Interruttore magnetotermico di protezione del motore pompa
(situato all'interno della centralina elettrica). Interviene in caso
di surriscaldamento del motore evitandone la bruciatura.

ATIENZIONE: La rimozione o manomissione dei dispositivi di
sicurezza comporta una violazione delle norme europee e
solleva il costruttore dai danni causati o riferibili agli atti suddetti.

B TRASPORTO

La macchina viene fornita, secondo richiesta del cliente in tre
diverse versioni:

1-in cassa dilegno con pallet

2- fissata sul solo pallet

3- senza imballo

Nella prima e nella seconda versione deve essere movimentata
per mezzo di un fork-liff posizionando le lame nei puntiindicatiin
Fig. A/2.

Per le altre versioni seguire le indicazioni del paragrafo "MOVI-
MENTAZIONE" riportate a pag. 60 di questo manuale.

Il peso della macchina imballata & di 1245 Kg.

SAFETY DEVICES

The tyre changer has a number of safety devices designed fo
guarantee the utmost operator safety:

1. Check valve on the spindle opening hydraulic line (inside the
swivel connector, see fig. B/1). This prevents the wheel from fall-
ing from the spindle if the hydraulic line is accidentally broken.

2. Pressure relief valve factory set at 140 Bar + 10% (See Fig. B/2).
This limits the pressure in the hydraulic circuit and ensure correct
operation of the plant.

3. Pump motor overload cut-out (inside the electric enclosure).
This cuts in if the motor overheats fo prevent it from burning out.

CAUTION!

Removing or tampering with safeties is in violation of European
Safefy Regulations and relieves manufacturer of any and all
liability for injury to persons fo damage fo things caused or
referable to such acts.

TRANSPORT

Depending on cusfomer request, the machine is delivered in
3 packing versions:

I-in a wooden crate with pallet

2- fixed to a pallet

3- no packing

In the first and second case, the machine must be handled
with a fork-lift fruck with the forks positioned as shown in the
figure A/2.

For the other versions, follow the “Handling” instructions given
on page 60 of this manual.

Shipping weight for the machine is 1245 kg.



n DISPOSITIFS DE SECURITE

Le démonte-pneus est doté d’'une série de dispositifs de sécur-
ité pour garantir la sécurité maximale de I'opérateur:

1) Clapet de non retour sur le circuit d’ouverture du mandrin
(placé a I'intérieur du raccord pivotant, voir Fig. B/1).

Il évite toute possibilité de chute de laroue & la suite de ruptures
du circuit hydrodynamique.

2) Soupape de sreté - étalonnée & 140 Bar + 10% (voir Fig. B/2).
Limite la pression sur le circuit hydrodynamique en sauvegar-
dant le bon fonctionnement du circuit.

3) Interrupteur magnéto-thermique de protection du moteur
de la pompe (placé a I'intérieur de la centrale électrique). Il
intfervient en cas de surchauffe du moteur.

ATTENTION: La dépose ou la manipulation des dispositifs de
sécurité est une violation des normes européennes.

Le constructeur décline toute

responsabilité dans le cas de dommages attribuables a ces
actes.

H TRANSPORT

La machine est fournie, suivant la demande du client, en trois
versions différentes:

1 - dans une caisse en bois avec palette

2 - fixée sur la palette

3 - sans emballage

Dans la premiére version elle doit étre manutentionnée avec
un chariot élévateur en placant les fourches dans les points
indiqués (Fig. A/2).

Pour les autres versions voir les indications du paragraphe
"MANUTENTION” & la page 60 de ce manuel.

Le poids de la machine emballée est de1245 kg.

SICHERHEITSVORRICHTUNGEN

Die Reifenmontiermaschine ist mit einer Reihe von Sicher-
heitsvorrichtungen ausgerdstet, die dem Bediener ein Hochst-
maR an Sicherheit garantieren:

1) Riickschlagventil auf der hydraulischen Leitung zum Offnen
des Spannfutters (innerhalb des Drehanschlusses angebracht,
vgl. Abb. B/1). Es vermeidet das Fallen des Rades infolge von
Bruchen der hydraulischen Leitung.

2) Upberdruckventil - eingestellt auf 140 Bar + 10% (vgl. Abb. B/2).
Beschrdnkt des Hochstdruck der hydraulischen Leitung, um
den ordnungsgemdBen Betrieb der Anlage zu gewdhrleisten.

3) Motorschutzschalter fiir den Pumpenmotor (befindet sich im
elektrischen Kasten). Spricht an, wenn der Motor warm IGuft,
und verhindert, daB er durchbrennt,

ACHIUNG: Die Entfernung oder Verstellung der Sicherheitsvor-
richtungen entspricht einer Verletzung der europdischen
Normen und enthebt den Hersteller von der Haftung fir alle
Folgeschéden.

TRANSPORT

Je nach den Angaben des Kunden wird die Maschine in drei
verschiedenen Packversionen ausgeliefert:

I - in Holzkiste auf Palette

2 - auf Palette verankert

3 - ohne Verpackung.

In der ersten und der zweiten Version muB die Maschine mit
einem Gabelstapler beférdert werden, dessen Gabeln an den
in der Abbildung gezeigten Stellen ansetzen (Abb A/2).

Far die anderen Versionen sind die Angaben des Abschnittes
"BEWEGEN" auf Seite 60 dieses Handbuchs zu beachten.

Das Versandgewicht der Maschine betrdgt 1245 kg.

n YCTPOUCTBA BE3OMNACHOCTHU

[aHHbIN CTeHA oCHalleH psAoM ycTpoiicTB GesonacHocTH,
cnewumansHo paspaboTaHHbIX C LieMbio rapaHTUPOBaTh MakCUMasbHYyHO
6e30MacHOCTL onepartopa:

1. 3anopHbIN KnanaH Ha yCTaHOBKE OTKPbITUS CAMOLIEHTPUPYHOLLErOCs
32XVMMHOTO NaTpoHa (PacnornoXXeH BHYTPU NOABUKHOIO COEANHEHNS,
cMm. puc. B/1). MpenoTBpallaet nageHve Koneca npu BHE3amnHow
MOINOMKE B rMAPaBIMYECKOM KOHTYpE.

2. KnanaH makcumanbHOro AaBneHust ¢ Hactponkon 140 Bar +
10% (cm. Puc. B/2). OrpaHuunBaeT MakcumaribHOe AaBreHue B
TMOpPaBIUYECKOM KOHTYpe U obecrneunBaeT HopMarbHyt paboty
obopynoBaHus.

3. MarHWTHO-TENNOBON 3aLUMTHBIV BbIKNOYATENb ABUraTeNns Hacoca
(pacnonoxeH BHYTPU 3MeKTpocUCTEMBI). MckniodaeT neperpes u
NpensTCTBYET NEPEropaHunio ABUraTens.

BHVMAHWE! NMio6oe BMeLLaTENLCTBO UMU U3MEHEHNE
KOHCTPYKUMK YCTPOMCTB Be30nacHOCTH SBMSETCS HapyLleHUeMm
EBponeickmx CtaHgapToB BeaonacHocTu, koTopoe ocBoboxaaer
NPOV3BOANTENS OT OTBETCTBEHHOCTY 3@ NOBPEXAEHUS], Bbl3BaHHbIE
HanpsIMyL0 1IN KOCBEHHO BbILLEYNOMSIHYTbIMW AEACTBUSM.

B TPAHCMOPTMPOBKA

Mo 3anpocy 3akasuvka cTeHd MOXET NOCTaBMSAETCS B 3-X BapuaHTax
YNaKoBKM:

1 — B AepEBSAHHOM SILLMKE Ha NOAJOHE;

2 — B 3aKpensieHHOM COCTOSIHUM Ha NOAJOHE;

3 — 6e3 ynakoBku.

B nepsomM 1 BO BTOPOM Cryyasx cTeHd Heobxoaumo nepemMelyaTb
npu MOMOLLM BWUIIOYHOrO MOrpy3ynmka COOTBETCTBYHOLEN
rpy3onogbeMHOCTW. BeTaBnsiite BUnbl B MecTa, NOKa3aHHble Ha
Puc. A/2. B octanbHbIX cnyyasix cregymte ykasaHusm pasgena
“MNEPEMELLEHWE” (cTp. 60) AaHHOrO pyKOBOACTBA.

Macca ynakoBaHHOro cteHaa coctaBnseT 1245 kr.
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n DISIMBALLO

Dopo aver tolto limballaggio assicurarsi dell'integritd della
macchina controllando che non vi siano parti visibilmente
danneggiate.

Gli elementi dellimballaggio non devono essere lasciati alla
portata dei bambini in quanto potenziali fonti di pericolo.
N.B.: Conservare I'imballo per eventuali trasporti futuri.

INSTALLAZIONE

ﬂ UNPACKING

Once the packing material has been removed, check the
machine visually for any signs of damage.

Keep the packing materials out of the reach of children as they
can be a source of danger.

N.B.: Keep the packing for possible future transport.

INSTALLATION

7.1 LUOGO DI INSTALLAZIONE

7.1 INSTALLATION PLACE

Scegliere il luogo diinstallazione osservando le norme vigenti sulla
sicurezza dellavoro. La pavimentazione dell'ambiente non deve
essere sconnessa in modo da poter rendere stabile la macchina
e consentire ai rulli della pedana di scorrere liberamente.

Se l'installazione viene eseguita in un luogo aperto € necessaria
la presenza di una tettoia per la protezione dalla pioggia .

Le condizioni ambientali di lavoro devono essere conformi ai
seguenti requisiti:

- umidita relativa da 30% a 95% senza condensa;

- femperatura da 0° a 85° C.

Choose the place the machine is fo be installed in compliance
with current work place safety regulations. The floor should not
be broken or uneven so that the machine will be stable and
the platform rollers can move freely.

If the installation is outdoor, it must be protected by some kind
of roofing against rain.

The following work environment conditfions are applicable:
Relative humidity: from 30-95% without condensation;
Temperature: from 0-565° C.

ATTENZIONE!
Non é consentito I'utilizzo della macchina
in atmosfera esplosiva.

ATIENTION!
The machine must not be operated in
explosive atmospheres.

7.2 POSIZIONAMENTO

72 || WORKPLACE REQUIREMENTS

L'area di ingombro massima della macchina & di mm. 2240 x
1640, mantenendo una distanza minima da eventuali pareti
come indicato in Fig. B/5.

ATTENZIONE.: Queste dimensioni indicano anche I'area opera-
fiva dello smontagomme. Deve essere fatto assoluto divieto
a qualsiasi persona, che non sia personale opportunamente
addestrato ed autorizzato, di entrare in tale area.

Posizionare lo Smontagomme utilizzando, come punto di sol-
levamento, l'apposita staffa (1, fig A) con il braccio porta-au-
tocentrante (2, fig. A) completamente abbassato, I'autocen-
frante (3, fig. A) chiuso, il carrello porta-utensile (4, fig. A) a fine
corsq, vicino al braccio.

La colonnetta mobile di comando non deve avere una
posizione predefinita, ma deve essere posizionata in modo
che l'operatore possa osservare la macchina durante il suo
funzionamento.

Maximum machine space requirements are 2240x 1640 mm
with a minimum distance from walls as shown in the diagram.
CAUTION! These measurements are also the tyre changers work-
ing range. Persons other than specially trained and authorized
operators are expressly forbidden to enter this areaq.

Position the tyre changer lifting it with the specific bracket (1,
Fig. A) with the tool carrier arm (2, Fig. A) lowered all the way,
the spindle (3, Fig. A) closed and the tool carrier slide (4, Fig.
A) at its stop close fo the arm.

The mobile control unit has no fixed position, but it must be

positioned in a way that the user can observe the machine
when working
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n DEBALLAGE

Aprés avoir enlevé I'emballage s'assurer du bon état de la
machine en vérifiant qu’il N’y a pas de parties visiblement
endommageées.

Les éléments de I'emballage ne doivent pas étfre laissés a la
portée des enfants car ils représentent des sources de danger.
N.B.: Conservez I'emballage pour les déplacements futurs.

INSTALLATION

ﬂ AUSPACKEN

Nach dem Auspacken der Maschine ist zu prdifen, daB sie keine
sichtbaren Schaden aufweist,

Die Packteile durfen nicht fdr Kinder zugdnglich aufbewahrt
werden, weil sie far diese gefdhrlich sein konnen.

Anm.: Das Verpackungsmaterial fiir etwaige kiinftige Transpori-
gelegenheiten aufbewahren.

INSTALLATION

n PACMAKOBKA

Mocne yaaneHus ynakoBOYHOro MaTtepuana npoBepbTe CTeH[
BU3yarbHO Ha OTCYTCTBUE MOBPEXAEHWIA.

[epkuTe ynakoBOYHbI MaTepuarn B HeLOCTYMHOM Ans JeTel MecTe,
TaK KaK OH MOXET ObITb NOTEHLMaNbHBIM UCTOYHUKOM OMAcHOCTM!.
MpumedaHue: CoxpaHuTe ynakoBKy Ansi BO3MOXHOW MocrefyroLLeil
TPaHCMOPTUPOBKU.

YCTAHOBKA

7.1 LIEU D'INSTALLATION

7.1 STANDORT

7.1 MECTO YCTAHOBKU/

Choaisir I'emplacement en respectant les normes sur la sécurité
du travail en vigueur. Le sol doit étre suffisamnment uniforme de
maniére & pouvoir rendre le démonte-pneus stable et permetire
aux rouleaux de la plateforme de coulisser librement.

Sila mise en place est faite en plein air il faut obligatoirement
protéger la machine de la pluie avec une toiture.

Les conditions ambiantes de fravail doivent étre conformes aux
conditions suivantes:

humidité relatfive de 30% & 95% sans condensation;
température de 0° & 55°C.

Bei der Auswahl des Standorts der Maschine die gelfenden Bes-
fimmungen zur Sicherheit bei der Arbeit beachten. Der FuBboden
in dem Raum darf nicht uneben oder beschddigt sein, damit die
Maschine stabil aufgestellt werden kann und damit die Rollen der
Plattform frei gleiten kénnen.

Wenn die Installation im Freien erfolgt, muB eine Uberdachung
angelegt werden, um die Maschine vor Niederschlag zu schitzen.
Die Umgebungsbedingungen mdssen den folgenden Richtwerten
entsprechen:

relafive Feuchte von 30% bis 95% ohne Kondensatbildung;
Temperatur von 0° bis 55°C.

IMpu BbIGOPE MeCTa ycTaHOBKY He06X0AMMO cobMnoaaTh AENCTBYOLLME
HOpMaTMBHblE TPeBGOBaHMSA MO TeXHWKe Be3onacHOCTH.

Mon pomkeH GblTb POBHbIM 6e3 Lenei. CTeHa Ha HEM LOMKeH
CTOSTb YCTOMYMBO. Ponuku Ha nnatopme JOmKHbI NepeaBuratsest
6e3 orpaHNYeHWIA.

Ecnu cTeHp ycTaHOBMEH Ha OTKPLITOM BO3AYXE, TO OH JOIKEH ObiTh
00513aTENbHO 3aLLMLLEH NOAXOASALLMUM AN 3TOr0 HABECOM OT AOX/S.
ATMOC(EpPHbIE YCMOBKSA B MECTe BbINOMHEHUs paboT JOMKHbI
COOTBETCTBOBATb CreaytoLmnM TpeboBaHUsM:

- OTHOCUTenbHas BnaxHocTb oT 30 Ao 95% 6e3 koHaeHcauum Braru;
- Temnepatypa ot 0° po 55° C.

ATTENTION
Il est interdit d’utiliser la machine
dans un environnement explosif.

ACHIUNG
Es ist nicht gestattet, die Maschine in
explosionsgefdhrdeten RGumen zu benuizen.

BH/MAHWE!
[aHHbIN CTEH HeMNb3s SKCMyaTMpoBaTh BO
B3pbIBOOMACHOM cpeae.

7.2 MISE EN PLACE

7.2 AUFSTELLUNG

7.2 || HEOBXOOMMOE MNMPOCTPAHCTBO

La surface d’encombrement maximum de la machine est de
2240 x 1640 mm, en laissant une distance minimum des murs
comme indigué dans la Fig. B/5.

ATTENTION: Ces dimensions indiquent aussi la zone opérat-
ionnelle du démonte-pneus. L'accés dans cette zone doit étre
interdit & toute personne non expressément autorisée.

Mettre le Démonte-pneus en place en utilisant I' anneau de
levage (1, fig. A); le bras porte-mandrin doit étre complétem-
ent abaissé (2, fig. A), le mandrin fermé (3, fig. A), le chariot
porte-outils (4, fig. A) en fin de course, prés du bras.

La colonnette mobile de commande n'a pas une position pre-
fixée, mais elle doit tre positionnée de sorte que l'opérateur
puisse observer la machine lors de son fonctionnement

Die Maschine bendtigt eine Stellfidche von 2240 x 1640 mm. Dabei
ist von etwaigen Wdnden ein Mindestabstand einzuhalten, der in
der Abb. B/5 gezeigt ist.

ACHIUNG: Diese Abmessungen entsprechen dem Betriebsbereich
der Reifenmontiermaschine. Es muB allen Personen, die nicht be-
sonders geschulf sind und keine Genehmigung haben, verboten
werden, diesen Bereich zu betreten.

Die Reifenmontiermaschine aufstellen und dazu als Hebepunkt
den Bugel (1, Abb. A) verwenden, wenn der Spannfuttertragearm
(2, Abb. A) ganz gesenkt ist, wahrend das Spannfutter (3, Abb. A)
geschlossen ist und der Werkzeugschlitten (4, Abb. A) am Anschlag
in der Néhe des Arms steht.

Die bewegliche Bedienungseinheit hat keine bestimme Stellung. Sie
muB aber so positioniert werden, daB der Benutzer die im Betrieb
gesetzte Maschine anschauen kann.

MakcumanbHble rabapuTHble pasmepbl cteHga 2240 x 1640 M.
MwHMManbHbIe PaccTosiHWUS [0 CTEH yKasaHbl Ha Puc. B/5.
BHVUMAHME! 3T1n pasmepbl ykasbiBalT Takke paboyyt 30HY
LUMHOMOHTaXHOro cTeHaa. CTporo 3anpeLleHo HaxoauTbCs B 3TOM
npocTpaHcTBe No6OMyY NepcoHany 3a WCKIMYEeHWEeM creumnansbHo
06Yy4EHHBIX 1 YNOMHOMOYEHHbBIX OMEPaTOpPOB.

YcTaHoBUTE LUIMHOMOHTAaXHbIV CTEH, NEpeMeLLiasi ero 3a crneLyansHoe
kpenneHxue (1 Ha Puc. A). KoHconb 3aXXMMHOT0 yCTPOMCTBA OMKHA
6bITb onyuleHa (2 Ha Puc. A). CaMOLEHTPUPYIOLLMACS 3aKMMHON
naTpoH AoMmkeH ObiTb 3akpbiT (3 Ha Puc. A). KapeTka MoOHTaxHO-
LEMOHTaXHOro ycTponcTtea (4 Ha Puc. A) fomkHa HaxoouTbcs B
KOHLie XoZia OKOI10 pblvara.

lNepenBwkHas CToMKa ynpaBneHus He OMMKHa UMETb (DUKCYPOBAHHOTO
MECTOMOMOXEHWS, PACNoNOXUTE ee Takum 0bpasoM, 4Tobel onepaTop
npu paboTe BUAEN BECb CTEHA.
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Lo smontagomme universale deve essere installato su un po-
vimento di cemento ben livellato di aimeno 20 cm di spessore
e di una qualitd minima di cemento pari a B25, secondo le
normative

DIN 1045 (fondamenta).

Per maggiore chiarezza si veda il disegno a fianco e la tabella
sottoindicata.

| | Terreno Qualita Resistenza
Dimensioni fondamenta in cm. minima della
l:l Cemento armato superficie
| Griglia elettrosaldata | L L
|:| Strato di ghiaia B25 425Kg/ cm?
200 164 15

Se le caratteristiche del pavimento sopra menzionato non
sono disponibili, si devono predisporre fondazioni sotto ai punti
d'appoggio.

La superficie sulla quale lo smontagomme universale sard
installato deve essere piana in tutte ledirezioni.

Pendenze orizzontali fino a 0.25% possono essere compensate
framite appositi spessori, cunei o simili.

The universal tyre-changer must be installed on alevelled con-
cretfeflooratleast20cm. thick, with aminimum concrete quality
ofB25inaccordance with DIN 1045 requirements (foundations).
For your reference see the side drawing as well as the table
herebelow.

| | Ground y ) . . Concrete Min. pressure
L Foundations dimensions in cm. " :
. quality resistence
l:l Reinforced concrete
{1 Electrowelded grid Length Width Thickness
B25 425 Kg / cm?
[ ] Pebble gravel 200 164 15

If a floor of this type is not available on site, fastening points of
the specified concrete quality are acceptable.

The surface, on which the universal tyre-changer is o be instal-
led, must be flat and well levelled in all directions.

Inclinations up to 0,25% relative to the horizontal can be com-
pensated using suitable shims, wedges or the alike.

Operando su ruota di peso superiore a 1000 Kg
€ necessario fissare lo smontagomme al pavi-
mento utilizzando apposite viti di ancoraggi

When working with wheels, whose weight is
higher than 1000 kg., it is necessary fo fasten
the tyre-changer fo the floor by means of

proper anchor bolfs.

Con una punta in Widia @ 16, forare il pavimento alla profon-
dita di almeno 130 mm, passando per i fori gid predisposti sul
telaio di base.

Se sul pavimento esiste una coperture supplementare (B),
oppure si rendono necessari spessori 0 cunei per compensare
pendenze del suolo (C), devono essere utilizzate viti di anco-
raggio piu lunghe.

Inserire in ogni foro il tassello di ancoraggio.

Accertarsi sempre che le viti di ancoraggio penetrino di alme-
no 125 mm. nella soletta di cemento, come illustrato in figura.

Serrare a fondo le viti di ancoraggio.

By means of a Widia bit @ 16, drill at least 130 mm into the floor
passing through the holes provided on the base frame.

If there is an addifional floor covering (B), or if shims or wedges
arenecessary forlevelling (C), longer anchorboltsmust be used.

Place an anchor bolt into each hole.

Make sure the anchor bolts extend at least 125 mm. info the
concrete slab, as indicated in the drawing.

Tighten the anchor bolts fully.
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Le démonte-pneus universel doit étre installé surunsolenbéton
biennivellé d’aumoins20cm. d'épaisseur et d’une qualité mini.
de beton de B25, d'aprés les normes DIN 1045 (fondations).
Pour plus de clarté voir dessin d’a coté ainsi que le tableau
ci-dessous.

Das universelle Reifenmontiergerdt muB auf ebenem Be-
fonboden von mindestens 20 cm Stdrke und einer Mindest-
befongute von B25 nach DIN 1045 (Fundament) aufgestellt
werden.

Zur héchsten Erkicrung siehe Seitenzeichnung sowie die Tafel
hierunter.

YHUBepcasnbHbIN LUIMHOMOHTaXHbIN CTEHA AOMMKEH BbiTb YCTaHOBMNEH
Ha poBHOM GeTOHHOM nony TonwuHon He meHee 20 cm ¢
MUHWUMarnbHLIM Ka4ecTBOM 6eToHa B25 cornacHo Tpebosanmam DIN
1045 (ocHoBaHue).

[ins cnpaBok cM. YepTex, a TakKe NPUBEAEHHYIO Hipke Tabnuuy.

| Sol

l:l Beton armé

i~ Grille electrosoudée

| I—
|:| Gravier

Dimensions fondationsen cm.

Longueur

Largeur

Epaisseur

200

164

15

Pression
résistance
mini. surface

Qualité

Béton

B25 425 Kg / cm?

| | Boden

l:l Eisnbeton

==l elektrogeldtetes Gitter
|:| Schotter

FundamentmaRe in cm.

Lénge

Breite

200

164

Mindestboden-
belastung

Betongiite

B25 425 Kg / cm?

| | TpyHm

l:l XKenesobemon

.1 9nexmpoceapHas
pewemka

—
l:l Crioti epasust

Pa3mepbl 0OCHOBaHuWSA B CM

[AnvHa

LLinpuHa

TonwwmHa

200

164

15

MuH.
CconpoTuBneHne
NoBepXHOCTH

Kauectso
6eToHa

B25 425 Kg / cm?

Si les caractérisitiques du sol ne correspondent pas, on doit
prédisposer des fondations au dessous des points d’appuli.

Lasurface, surlaquelle onvainstallerle démonte-pneus universel
doit étre plane dans foutes les directions.

Toute pente horizontale jusqu’d 0,25% peut étre compensée
moyennant des cales de nivelage appropriées.

Ist am Aufstellungsort kein diesen Angaben entsprechender
Bodenbelag vorhanden, mdlssen Fundamente zumindest unter
den Stutzpunkten vorbereitet werden.

Die Aufstellfidche muB in alle Richtungen eben sein.

Bodenneigungen bis zu 0,25% sind mit entsprechenden
PaBscheiben, Keilen oder dhnlichem ausgleichbar.

Pour foute roue avec poids supérieur a 1000 kg.
il faut fixerle démonte-pneus au solmoyennant

es vis d’ancrage appropriées.

Bei Verwendung von Radern, die schwerer als
1000 kg. sind, ist es nétig, das Reifenmon-
tiergerdt am Boden mittels Verankerungss-

chrauben zu befestigen.

Avec un foret en widia @ 16, percer le sol d’une profondeur
d’au moins 130 mm. en passant par les frous déja présents sur
le chdssis de base.

Si, sur le sol en béton, il y a un autre revétement (B), ou si on
doit compenser les pentes du sol moyennant des cales (C), il
faut utiliser des vis de fixation plus longues.

Insérer dans chaque frou la cheville d’ancrage.

Les vis d'ancrage doivent pénétrer d'au moins 125 mm dans
la semelle en béton (voir dessin)

Serrer & fond les vis d’ancrage.

Den Boden von mindenstens 130 mm. mit einem Widia-Bohrer
@ 16 durchbohren, dabei die bereits an jedem Grundkdrper
vorhandenen Offnungen durchbohren.

Ist am Aufstellort ein zusétzlicher Bodenbelag vorhanden oder
mussen wegen vorhandener Bodenneigung PaBstlicke oder
Keile verwendet werden, so sind IGngere Befestigungsdibel
zZu verwenden.,

Die Verankerungsschraube in jede Bohrung einsetzen.

Die Verankerungsschrauben mussen mindestens 125 mmin den
Beton hineinragen (siehe Abbildung)

Die Verankerungsschrauben festspannen.

Ecnm XapaKTepUCTUKN NoJia He COOTBETCTBYHOT BbILLEYNOMAHYTLIM,
TO Heo6x0AMMO NOAroTOBUTb COOTBETCTBYHOLME OCHOBaHMA nof
TOYKW ONOpPbI.

oBEPXHOCTb, Ha KOTOPOMN AOMKEH ObITb YCTAHOBNEH YHNBEPCANbHbIN
LUIMHOMOHT&XHbIN CTEHA, AOMKHA ObITb POBHOM BO BCEX HANPABMNEHUSIX.

OtknoxeHmne 10 0,25% No OTHOLLEHMIO K FOPU3OHTANBbHOM NOCKOCTU
MOXeT OblTb KOMNEHCMPOBAHO MPU MOMOLLM CneunanbHbIX
NPOKNaAoK, KIMHBbEB U T.4.

lNpu paboTe ¢ Konecamu, BEC KOTOPbIX NPEBbILLAET
1000 kr, He0bX0AMMO 3aKPENUTb CTEHA AN 3aMeHb!
WWH K MOMy NpU MOMOLLM COOTBETCTBYHOLLMX
aHKepHbIX 6oNToB.

Mpu nomowm ygapHoro 6ypa Widia @ 16 npocepnute B nony
oTBEpCTYE rMybuHo He MeHee 130 MM Yepes UMetLLMECS B Kapkace
OCHOBaHMsl OTBEPCTUS.

Ecnu nmeetca gononHutensHoe nokpeitue nona (B) nnu ecnu ans
BblpaBHMBaHWSA CTeH4a HeobXoaMMO NPUMEHWTb CreunanbHble
npoknagku unu knukbs (C), To Heobxoanmo mcnonb3oBats Gonee
AIMHHbIE aHKepHble BonTbl.

MomecTuTe aHKepHbIN BONT B KaXa0e 0TBEpPCTME.

Y6enuntech, 4TO aHkepHble 6onTbl yrnyonsoTes B 6ETOH HE MeHee
yem Ha 125 MM, Kak 3T0 yKasaHO Ha PUCYHKE.

TMONHOCTbIO 3aTSIHUTE aHKEPHbIE BOMTHI.
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73 || ALLACCIAMENTO ELETTRICO

7.3 ELECTRIC HOOK UP

Prima di effettuare qualsiasi collegamento elettrico controllare
attentamente che la tensione di rete corrisponda con quanto
riportato sul cartellino voltaggio (posizionato in prossimita della
spina dello smontagomme).

E' assolutamente obbligatorio che :

- limpianto sia corredato di una buona rete di terra.

- la macchina sia collegata ad interruttore differenziale tarato
a 30 mA.

- la presa di corrente sia adeguatamente protetta contro le
sovra correnti con fusibili o interruttore automatico magne-
totermico con valori nominali come da tabella qui riportata.
Leggere sull'apposita targhetta dati, situata sullo smontagom-
me, l'assorbimento richiesto e verificare se la rete eleftrica in
questione é sufficientemente dimensionata.

Before making any electric hook up, check to be certain that
the mains voltage corresponds to that stamped on the voltage
tag (attached fo the cord near the fyre changer’s plug).

It is absolutely essential that :

- the system is equipped with a good grounding circuit.

- The machine is connected to a power supply line circuit
breaker set for 30 mA.

- The current instake is adeguately protected against over-
currents with fuses or aufomatic magneto-thermic switch with
rated values as swohn in the table B/8.

Note the required power draw as highlighted on the data plate
fixed to the tyre changer. Check to make sure the shop electric
wiring circuit is dimensioned sufficiently fo carry this.

. . Corrente nominale Rated current
Alimentazione Power supply .
Fusibile Interrutt. Fuse Switch
220 V. - 3 Ph. - 50/60 Hz. 25A AM 25 A 220 V. - 3 Ph. - 50/60 Hz. 26 A AM 25A
240 V. - 3 Ph. - 50/60 Hz. 25 A AM 25A 240 V. - 3 Ph. - 50/60 Hz. 25 A AM 25A
380 V. -3 Ph. -50/60 Hz. 16 A AM 16 A 380 V. - 3 Ph. - 50/60 Hz. 16 AAM 16 A
415 V. - 3 Ph. - 50/60 Hz. 16 A AM 16 A 415 V. -3 Ph. - 50/60 Hz. 16 AAM 16 A

Interventi sull'impianto eletirico, anche di
lieve entitq, richiedono I'opera di
personale professionalmente qualificato.

Work on the electric system, even if minor,
must be done exclusively by
professionally qualified personnel.

Ogni danno derivante dalla mancata osservanza delle suddette
indicazioni non sard addebitabile al costruttore e comporterd
la decadenza delle condizioni di garanzia.

| CONTROLLO SENSO DI ROTAZIONE |

Collegare lo smontagomme alla rete, azionare linterruttore
generale (5, fig. B/7) e verificare che il senso di rotazione del
motore della centralina oleodinamica sia quello indicato dalla
freccia (6, fig. B/6).

In caso contrario fare invertire fra loro, da personale specializ-
zato, due fili nella spina .

Manufacturer shall not be liable for any injury to persons or
damage to things caused by failure to comply with these reg-
ulations and can cancel warranty coverage.

| SENSE OF ROTATION CHECKS

Connect the machine tfo the mains, switch *ON” (5, fig. B/7)
and check that the gearbox motor rotation corresponds to the
indicating arrow (6, fig. B/6).

If not, switch two wires in the plug .

14



7.3 || RACCORDEMENT ELECTRIQUE

7.3 ELEKTRISCHER ANSCHLUSS

7.3 || QNEKTPUYECKOE MNOAKIMIOYEHUE

Avant d’effectuer tout raccordement électrique contrdlez atten-
tivement que la tension du réseau d’alimentation correspond &
celle indiquée sur la plaquette de voltage (placée a proximité
de la fiche du démonte-pneus).

Il est absolument obligatoire que:

le circuit soit équipé d’un bon réseau de mise d la terre.

la machine soit reliée & un disjoncteur d’alimentation (différent-
iel) calibré a 30 mA.

la prise de courant soit protégée de maniére adéquate contre
les surtensions par des fusibles ou un disjoncteur automatique
(voir les valeurs nominales dans le tableau B/8).

Lire I'absorption requise sur la plaquette placée surle démont-
e-pneus, et vérifier si le réseau électrique est d'une grandeur
suffisante.

Bevor irgendein elekfrischer AnschluB vorgenommen wird, ist
sicherzustellen, daB die Nefzspannung mit dem Wert (iberein-
stimmt, der auf dem Spannungsschild angezeigt ist (auf dem
Neizkabel der Reifenmontiermaschine angeordnef).

Es bestehen folgende Auflagen:

-Die Anlage muB unbedingt mit einem guten Erdungsnefz
verbunden werden.

-Die Maschine muB an einen Fehlerstromschalter angeschlos-
sen werden, der auf 30 mA eingestellt ist.

-Die Steckdose muB mit Sicherungen oder einem Leistungss-
chalter mit Nennwerten gemdB der hier stehenden Tabelle
auf angemessene Weise gegen Uberstrom geschiitzt werden.
Lesen Sie auf dem Typenschild auf der Maschine die Stromauf-
nahme ab und prifen Sie, ob das fragliche Stromnetz damit
belastet werden kann.

Mepen BbINOMHEHMEM 3MEKTPUYECKOTO MOAKMIOYEHNS MPOBEPLTE,
4yTOObl HanNpsXXeHUe ANEeKTPUYECKOW CeTM COOTBETCTBOBAINO
yKa3aHHOMY 3Ha4eHUI0 Ha 3aBOACKON Tabrunyke, (PacronoXeHHO B
HENoCpeaCTBEHHON BIIM30CTM OT LUTENCENBHON BUTKK).
Obsi3atenbHO NpoBepkTe, YTOObI:

- cuctema 6bina 060pyoBaHa XOPOLLMM KOHTYPOM 3a3EMIEHNS;
- CcTeH[ Obin MOAKMIOYEH K aBTOMATUYECKOMY BbIKIHOYATENIO LEenu
(anbdepeHumansHomy), paccumtaHHomy Ha 30 MA;

- Lienb anekTponuTaHus Obina 3alyyileHa oT Nneperpy3ok ¢ NOMOLLbIO
npefoxpaHuTeneil U aBToMaTUYECKOro BbIKITIOYaTENs, Kak ykasaHo
B Tabnuue.

MpoBepbTe Ha 3aBOACKOW Tabnuyke, PacnonoXeHHON Ha U3Lenuu,
noTpebneHne SHeprv 1 yaoCTOBEPLTECH B TOM, YTO ANEKTPONPOBOAKa
B LieXe COOTBETCTBYET AMEKTPUHECKMM XapaKTEPUCTUKaM CTeHaa.

i H
Alimentation Courant nominal Stromversorgung Nennstrom OnekTponutaHve OMMHanLHas cuna roka
Fusibles Interrupt. Sicherung Schalter Mpepoxpautenk | Bbikmtoyarens
220 V.- 3 Ph. - 50/60 Hz. 25 A AM 25A 220 V. - 3 Ph. - 50/60 Hz. 25 A AM 25A 220 V. - 3 Ph. - 50/60 Hz. 25AAM 25A
240 V. - 3 Ph. - 50/60 Hz. 25 A AM 25A 240 V. - 3 Ph. - 50/60 Hz. 25 A AM 25A 240 V. - 3 Ph. - 50/60 Hz. 25AAM 25A
380 V. -3 Ph. -50/60 Hz. 16 AAM 16 A 380 V. - 3 Ph, - 50/60 Hz. 16 AAM 16 A 380 V. - 3 Ph. - 50/60 Hz. 16 AAM 16 A
415V, - 3 Ph. - 50/60 Hz. 16 A AM 16 A 415 V. -3 Ph. - 50/60 Hz. 16 AAM 16 A 415 V. - 3 Ph. - 50/60 Hz. 16 AAM 16 A

Les interventions sur le circuit électrique,
méme de faible importance, doivent
étre réalisées par un technicien qualifié.

Arbeiten an der elektrischen Anlage, auch
kleineren Umfangs, miissen unbedingt
durch berufiich qualifiziertes Personal
ausgefiihrt werden.

Tout dommage découlant de I'inobservation de ces régles ne
sera pas imputable au constructeur et entrainera I'expiration
de la garantie.

Jeder Schaden, der sich aus der Nichtbeachtung dieser An-
weisungen ergibt, enthebt den Hersteller von jeder Haftung und
fiihrt zum Verfall des Garantieanspruches.

[axe HeGonbLUVe 3MeKTpoTeXHUYeckne padoThl
JOIXHb! BbINOMHATLCSA KBANU(ULMPOBAHHLIMY
cneumanucTamm.

Mpoun3BoauTent He HeceT OTBETCTBEHHOCTb, B TOM u4ucrie
rapaHTUiHY0, 3a MOCNEACTBUS, Bbl3BaHHble HecobnogeHnem
TpeboBaHWn TeXHUKM Ge3onacHOCTU U Apyrux TpeboBaHwuii,
yKa3aHHbIX B JaHHOM PYKOBOACTBE.

CONTROLE DU SENS DE ROTATION |

| KONTROLLE DER DREHRICHTUNG |

| MPOBEPKA HAMPABIEHW/A BPALLEHIA

Brancher le démonte-pneus au secteur, actionner I'interrupteur
général (5, fig. B/7) et vérifier que le sens de rofation du moteur
de la centrale hydrodynamique correspond & celui qui est
indiqué par la fleche (6, fig. B/6).

Dans le cas contraire faire intervenir du personnel spécialisé
pour inverser les deux fils dans la fiche .

Die Reifenmontiermaschine an das Sfromnetz anschlieBen, den
Hauptschalter (6, Abb. B/7) betdtigen und sicherstellen, daB der
Motor der hydraulischen Kraffeinheit in der Richtung des Pfeils
darauf (6, Abb. B/6) Iduft.

Andernfalls durch spezialisiertes Personal zwei der drei Phasen-
leiter im Stecker umklemmen lassen.

MogkniounTe CTEHA K CeTV ANEeKTPOMUTaHWUS, BKIOYUTE rMaBHbIN
Bbikmtoyatens (5 Ha Puc. B/7) un nposepbTe, 4To6bl HanpaeneHve
BpaLLeHWs ABuraTens ruapaBnnyeckomn yCTaHOBKW COOTBETCTBOBANO
Hanpaenenwto cTpenku (6 Ha Puc. B/6).

B npotuBHOM cny4ae Heob6XO0AMMO MOMEHSATb MecTaMu [Ba
npoBoAa B LUTENCENbLHON BUIKe. JTa paboTa JOMmKHa BbIMOMHATLCS
KBanM@ULMpOBaHHbIM CNELMAnUCTOM.
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RAPPRESENTAZIONE

DELLE PARTI FUNZIO-
NALI

1 - Staffa di sollevamento

2 - Braccio porta autocentrante

3 - Autocentrante

4 - Pedana

5 - Interruttore a levetta

8 - Manipolatore carrello

9 - Interruttore a levetta braccio utensile
10 - Pedale a bilanciere

11 - Manipolatore carrello utensile
13 - Carrello

14 - Braccio porta utensile

15 - Leva aggancio braccio

17 - Disco stallonatore

18 - Utensile a becco

19 - Cilindro bloccaggio braccio
22 - Griffa di bloccaggio

ATTENZIONE!

Durante le operazioni tenere le mani
e le altre parti del corpo il pit lontano
possibile dalle parti in movimento.
Collane, braccialetti, abiti

non aderenti, possono

costituire pericolo per chi

opera.
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LAYOUT OF FUN-

CTIONAL PARTS

REPRESENTATION DES

PIECES FONCTION-

DARSTELLUNG DER
WICHTIGSTEN MA-

PACIMNONOXEHME
OYHKUMOHAIBbHbIX

1 - Lifting bracket

2 - Self-centering chuck holding arm
3 - Self-centering chuck
4 - Sliding table

5 - Switch

8 - Handler

9 - Switch

10 - Pedal

11 - Handler

13 - Carriage

14 - Tool holding arm

15 - Arm lever

17 - Bead breaking disk

NELLES

1 - Anneau de levage

2 - Bras porte-mandrin autocentrant
3 - Mandrin Autocentrant

4 - Plate-forme

5 - Interrupteur

8 - Manipulateur

9 - Interrupteur

10 - Pédale a balancier

11 - Manipulateur

13 - Chariot

14 - Bras porte-outil

15 - Levier accrochage du bras
17 - Disque détalonneur

SCHINENTEILE

1 - Hebebiigel

2 - Spannfutterfragearm
3 - Spannfutter

4 - Plaitform

5 - Schalter

8 - Steuergriff

9 - Schalter

10 - Kippedal

11 - Steuergriff

13 - Schiliften

14 - Werkzeugiragearm
15 - Armhebel

17 - Abdriickscheibe

18 - Tool 18 - Outil a doigt 18 - Hakenwerkzeug

19 - Arm locking cylinder 19 - Vérin blocage bras 19 - Armsperzylinder

22 - Jaw 22 - Griffe de blocage 22 - Spannklaue
WARNING! ATTENTION! ACHITUNG!

During all operations, keep hands and
other parts of the body as far as possi-
ble from moving parts of the machine.
Necklaces, bracelets and

too large clothes, can be

dangerous for the operator.

Pendant le travail tenir les mains et les
autres parties du corps le plus loin pos-
sible des parties en mouvement.

Les colliers, bracelets,

vétements flottants, peuvent
constituer un danger pour

I'opérateur.

Wdhrend der Arbeit sind die Hénde und
andere Kérperteile so weit wie méglich
weg von den sich bewegenden Teilen
zu halten.

Haiskeften, Armbdénder und

weite Kleidung kénnen fiir den
Bediener zur Gefahr werden.

OETANEWN

1 - Kpennenue gna nogbema

2 - KoHcormb 3aXUMHOro YCTpOMCTBa

3 - CamMOLLEeHTPUPYHOLLMICS 3aXMMHOM NaTPOH

4 - Mnatdopma

5 - [Mepekntovaresb

8 - Manunynsrop

9 - Mepekntovatesb pblyara MOHTaXHO-
[LEMOHTaXHOI0 MHCTPYMEHTa

10 - MNepanb

11 - ManunynsTop

13 - KapeTtka

14 - Pbl4ar MOHTa)XHO-AEMOHTaXHOro

VHCTpYMeHTa

15 - Pyuka pblyara MOHTaXHO-AEMOHTaXHOro
VHCTPYMEHTa

17 - Onck omkuma bopTa LWKHbI

18 - MoHTaxHbIN naney,

19 - LunuHgp 6nokmpoBKM pbivara

22 - 3axum

MPEOYNPEXOEHNE!

HaxoguTecb W gepxuTe pyku Kak MOXHO
Aarnblue OT NOABWXHBLIX KOMMOHEHTOB BO
Bpems paboTbl.

Lienoykun, 6pacneTsl, cBoboaAHbIE Kpas
ofexabl MOryT MpeacTaBnsaTb ONaCHOCTb
ansa onepatopa. JnuHHbIe

BOMOCbI JOMKHbI BbITb YOpaHsb!.
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IDENTIFICAZIONE
SEGNALI

DI PERICOLO

A ATTENZIONE:

Nel caso le targhette
di pericolo risultino illeggibili o
siano state rimosse, sostituirle
immediatamente. Non utilizzare
lo smontagomme se mancante
di una o pill targhette di pericolo.
Non interporre oggetti che ne
ostruiscano la visione all'operatore.
Per eventuali richieste utilizzare
il codice indicato nella presente
tavola.
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IDENTIFYING WAR-

NING SIGNALS

IDENTIFICATION DES
SIGNAUX DE DAN-
GER

KENNZEICHNUNG
DER WARNSIGNALE

3HAKWN
NPEOYNPEXOEHNA

OB OMNACHOCTAX

WARNING:
Unreadable and miss-
ing warning labels must be re-
placed immediately.
Do not use the tyre changer if one
or more labels are missing.
Do not add any object that could
prevent the operator from seeing
the labels.
Use the code in this table to order
labels you need.

ATTENTION:

Si les plaques si-
gnalétiques de danger sont peu
lisibles ou si elles ont été enlevées,
les remplacerimmédiatement. Ne
pas utiliser le démonte-pneus si
une ou plusieurs plaques de dan-
ger sont man-quantes.

Ne pas interposer des objets pou-
vant cacher la vue & I'opérateur.
Pour les commandes utiliser le
code indiqué sur cette illustration.

ACHIUNG:

Unleserlich gewordene
oder entifernte Warnschilder miis-
sen sofort ersefzt werden. Benuizen
Sie die Reifenmontiermaschine
nicht, wenn eins oder mehrere
Warnschilder fehlen.
Keine Gegenstéinde anbringen,
die dem Bediener die freie Sicht
auf diese Schilder nehmen.
Fiir die etwaige Bestellung von
Schildern verwenden Sie die Co-
dezahlen dieser Abbildung.

BHVMAHME!

Mpun oTcyTCcTBUM MNHN
NoBpeXAeHUU NpeaynpexgaroLmnx
3HaKkoB HeobxoAMMO HemeaneHHOo
3aMEHUTb WIX.

He akcnnyaTnpymnTe LUMHOMOHTaXHbIN
cTeH, ecnun xoTsa O6bl oAuH
npenynpexaatoLLmii 3HaK OTCYTCTBYET.
He pasmeluanTte npeaMeThbl, KOTOpPble
MOryT OrpaHu4MBaTh onepartopy 063op
3anpeLlaroLmx 3HakoB. icnonbayiTe
BbllLeyKa3aHHble Kodbl A 3akasa

3HaKOB B Clty4ae HeobXoaMMoCTH.
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m IDENTIFICAZIONE COMANDI

La colonnetta mobile porta comandi (fig. C) consente all'o-
peratore di scegliere la posizione di lavoro di volta in volta pi
conveniente. Su questa colonnetta sono concentrati tutti i
comandi; piu precisamente:

- Il manipolatore (8, fig. C) in posizione (a) alza il braccio por-
fa-autocentrante; in posizione (b) lo abbassa; in posizione (c)
awvicina il carrello porta-utensili e la pedana mobile all'auto-
cenfrante, in posizione (d) lo allontana.

(Nota: per meglio memorizzare quest'ultima operazione, sulla
protezione del manipolatore é stato pratficato un foro in corri-
spondenza della posizione (c)).

- Ilmanipolatore (11, fig. C) in posizione (e) alza il braccio uten-
sile; in posizione (f) lo abbassa; in posizione (g) spostaiil carrello
ufensile verso sinistra; in posizione (h) lo sposta verso destra.

- L'interruttore (5, fig. C) azionato verso l'alto apre i bracci
dell'autocentrante (BLOCCA); azionato verso il basso chiude i
bracci dell'autocentrante (SBLOCCA).

- L'interruttore (9, fig. C) azionato verso l'alto o verso il basso
ruota il blocco l'utensile in maniera da utilizzare il disco stallo-
natfore (17, fig. D),o I'utensile a becco (18, fig.D).

- llpedale abilanciere (10, fig. C) consente, se azionato in uno
dei due lati, di far ruotare 'autocentrante in un senso o nell'altro
come indicato dalle frecce poste sulla peddaliera.

Entrambe le rotazioni possono avenire con due diverse velo-
citd predisponendo il commutatore (12, fig. B/7) in posizione
1 per la rotazione lenta e in pos. 2 per una rotazione veloce
dell'autocentrante.

Sul braccio utensile (14, fig. D) & presente;

Il pomolo (15, Fig. D) che tirandolo verso l'esterno consente
all'operatore ditogliere dalbraccio il blocco utensile per inserire
il rullo tubeless (135/90 opzionale)

m POSIZIONE DI LAVORO

Nello schema B/8 vengono riportate varie posizioni dilavoro (A,
B, C, D) che saranno poi richiamate durante le istruzioni d'uso
dello smontagomme. Operare dalle posizioni indicate consen-
te maggiore precisione, velocitd e sicurezza per chi opera.

CONTROLLO CORRETTO

FUNZIONAMENTO

Prima di iniziare ad utilizzare lo smontagomme sono necessari
alcuni controlli per verificarne il corretto funzionamento.
ATTENZIONE: Le operazioni che seguono vanno effettuate con
il braccio portautensili in posizione di "fuori lavoro".

CONTROLS DESCRIPTION

The mobile control unit (C) enables the operator choosing
the most suitable work position time by time. In this control
unit all controls are available; more precisely:

-Joystick (8, fig. C) : move it to position (a) to liff the chuck
arm, to position (b) to lower it; to position (¢) to move tool
holder and chuck mobile platform close fo chuck, to
position (d) fo move them far from it (note: to memorize this
last operation, on joystick cover has been made a hole in
correspondence 1o pos. (¢))

-Joystick (11, fig. C) : move it to position (e) fo liff the tool
holder, to position (f) to lower it; to position (g) fo move the
tool carriage leftwards, to position (h) to move it rightwards.
-Switch (5, fig. C) : move it to UP position to open the chuck
arms (LOCK); to DOWN position to close the chuck arms
(UNLOCK).

-Switch (9, fig. C) : move it to either UP or DOWN position to
turn the tool unit according to the fool to be used (disk 17 fig.
D or finger 18, fig. D).

-Pedal (10, fig. C) : it makes the chuck furn in one direction
or in the other according o the arrows placed on the pedal
unit.Both rotations can be made at two different speeds
(selector 12, fig. B/7 pos. 1 = slow; pos. 2 = fast).

On the tool arm (14, fig. D) it is also available:Knob (15, fig. D)
that, when pulled outwards, enables the operator to remove
the tool unit from the arm fo insert the tubeless roller (135/90
optional).

WORKING POSITION

The diagram B/8 illustrates the various working positions
(A,B,C,D) referred to in the following pages describing how fo
use the tyre changer. Use of these positions ensures greater
precision, speed and safety for those using the machine.

CORRECT OPERATION

CHECKS

Before using the tyre changer, a number of checks should be
made fo ensure it works correctly.

CAUTION! The operations described here should be done with
the tool carrier arm in its non-working position.
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m DESCRIPTION DES COMMANDES

La console mobile de commande (C) permet & I'opérateur
de choisir la position de travail de fois en fois la plus
convenable. Toutes les commandes sont rassemblées sur
cette console, & savoir ;

-Manipulateur (8, fig. C) : en position (a) il leve le bras porte-
mandrin; en position (b) il le baisse; en position (€) il approche
le chariot porte-outils et la plate-forme mobile au mandrin,
en position (d) il I'éloigne (note: pour mieux mémoriser cette
derniére opération, un trou a été percé a la hauteur de la
position (€) sur la protection du manipulateur).

-Manipulateur (11, fig. C) : en position (e) il Ieve le bras porte-
outils, en position (f) il le baisse; en position (g) il déplace le
chariot porte-outils & gauche ; en position (h) il le déplace a
droite.

-Interrupteur (5, fig. C) : positionné en haut il ouvre les bras du
mandrin (BLOCAGE) ; positionné en bas il ferme les bras du
mandrin (DEBLOCAGE).

-Interrupteur (9, fig. C) : positionné en haut ou en bas il tourne
I'outil de sorte & utiliser le disque décolleur (17 fig. D) ou le
doigt (18, fig. D).

-Pédale (10, fig. C) : la pression de la pédale permet de
tourner le mandrin dans un sens ou dans |'autre par rapport
d la fleche correspondante.

Les rotations peuvent s’obtenir  deux vitesses différentes
(sélecteur 12, fig. B/7 pos. 1 = rotation lente; pos. 2 = rotation
vite).

Sur le bras porte-outil (14, fig. D) il y a également:

Pommeau (15, fig. D) : si on le fire vers I'extérieur il permet
I'opérateur d’enlever I'ensemble outil du bras et y infroduire
le rouleau tubeless (135/90 option) d sa place.

m POSITION DE TRAVAIL

Le schéma B/8 indique les différentes positions de travail (A, B,
C, D) qui sont rappelées au cours des instructions d’utilisation
du démonte-pneus. Travailler dans la position indiquée consent
une plus grande précision, rapidité et sécurité pour 'opérateur.

CONTROLE DU BON FON-

CTIONNEMENT

Avant d'utiliser le démonte-pneus il est nécessaire d’effectuer
plusieurs contréles de vérification de bon fonctionnement.
ATIENTION: Les opérations suivantes doivent étre effectuées
avec le bras porte-outils en position “hors service”.

10 [BESCHREIBUNG DER STEUERUNGEN

Das bewegliche Steuerpult (C) ermodglicht den Bediener, die
Arbeitsstelle zu wahlen, die von Fall zu Fall bequemer ist. Auf
dem Steuerpult befinden sich alle Steuerungen, und zwar:
-Steuergriff (8, Abb. C) : in Position (a) hebt er den
Spindeltragarm, in Position (b) senkt er ihn; in Position (c)
ndhert er den Werkzeugtrageschlitten und die bewegliche
Plattform an die Spindel; in Position (d) entfernt er sie davon
(Anm.: um diese Stellungen besser behalten zu konnen, hat
man ein Loch im Schutz des Steuergriffes auf der Hohe der
Stellung (¢) gebohrt)

-Steuergriff (11, Abb. C) : in Position (e) hebt er den
Werkzeugarm; in Position (f) senkt er ihn; in Position (g)
verschiebt er den Werkzeugschlitten links; in Position (h)
verschiebt er ihn rechfs,

-Schalter (5, Abb. C) : nach oben betdtigt, &ffnet er die
Spindelarme (BLOCKIERUNG); nach unten betdtigt, schlieBt
er die Spindelarme (FREIGABE).

-Schalter (9, Abb. C) : nach oben oder nach unten betdtigt,
dreht er das Werkzeug in Richtung Wulstabdrickscheibe (17
Abb. D) oder Finger (18, Abb. D) verwendungsgemaB.
-Pedal (10, Abb. C) : dreht er die Spindel in einer Richtung
oder in der anderen (gemdB dem angegebenen Pfeil).
Beide Drehungen kénnen mit zwei Geschwindigkeiten
erfolgen (Wdahler 12, Abb. B/7 in Pos. 1 = langsam; in Pos. 2 =
schnell).

Auf den Werkzeugarm (14, Abb. D) ist auBerdem vorhanden:
Griff (15, Abb. D) nach aussen gezogen, ermdéglicht er den
Bediener, das Werkzeug aus dem Arm abzunehmen und die
Tubeless Rolle (135/90 Option) an seinen Platz einzusetzen.

ARBEITSPOSITION

In der Zeichnung (B/8) sind die verschiedenen Arbeitsposi-
tionen (A, B, C, D) angezeigt, auf die wir bei der Beschreibung
der Bedienung der Reifenmontiermaschine Bezug nehmen
werden. Wenn man an den angezeigten Stellen arbeitet, wird
der Vorgang fiir den Bediener préziser, schneller und sicherer.

PRUFUNG AUF KORREKTEN BETRIEB

Bevor man beginnt, mit der Reifenmontiermaschine zu arbeiten,
sind einige Kontrollen vorzunehmen, um sicherzustellen, daB
sie korrekt funkfioniert.

ACHTUNG: Fiir die untenstehend beschriebenen Konirollen mu

m VOEHTUOUKALIMA

OPIAHOB YIMPABJIEHNA
MepenwkHas cTolka ynpasneHus (Puc. C) nossonseT onepartopy Bbibpath
0KOIo CTeHaa Hanbonee noaxoasiuee MecTo Ans pabotsl. Ha aToi cTolike
pacnonoxeHbl CNeaytoLLne opraHbl ynpasneHus:
- Manunynstop (8 Ha Puc. C) npn HaxoxaeHny B nonoxeHun [a] nogHMMaeT
KOHCOIMb 3aXMMHOTO NaTpoHa; B NONOXeHuu [b] - onyckaeT ero; B NONOXeHWH [c]
- NepemeLLaeT KapeTky MOHTaXHO-AEMOHTaXHbIX MHCTPYMEHTOB 1 MOABUKHYIO
nnartopmMy Mo HanpaBfEHNO K CAMOLIEHTPUPYIOLLEMYCS 3aXVUMHOMY NaTpOHY;
B nornoxeHuu [d] - oTBOANT UX B 06paTHOM HanpasreHuu.
MpumeyaHve: YTobbl Nyylle 3aNOMHIUTL 3Ty OMepaLmio B 3aLLMTHOM YCTPOCTBE
pblyara UMEeEeTCst 0TBEpPCTUE, COOTBETCTBYIOLLEE MOMOXEHUIO [C].
- Manunynsarop (11 Ha Puc. C) npu HaxoxaeHun B nonoxeHuu [e] nogHMmaeT
pbl4ar MOHTaXHO-AEMOHTaXHOrO MHCTPYMeHTa; B nonoxeHuu [ f ] - onyckaer ero;
B NONOXEHUM [g] - NEpEMeELLaeT KapeTKy MOHTaXHO-AEMOHTaXHOTO MHCTPYMEHTa
BIEBO; B NONoXeHuu [h] nepemeLlaert ee BNpaeo.
- Mepekntovatens (5 Ha Puc. C) B BepxHeM NONOXeHUN pasBoauT 3axsaThl
camoLeHTpupytoLerocs 3axumHoro natpoHa (BJIOKMPOBKA); B HmkHem
MOMOXeHUN CBOAMUT 3axBaTbl CAMOLIEHTPUPYIOLLIErOCs 3aXVUMHOI0 naTpoHa
(PA3BITOKMPOBKA).
- CMeHa MOHTaXHOro MHCTpPYMeHTa (Aucka omkuma 6opta wiHbl (17 Ha Puc.
D) Ha moHTaxHbIn naney (18 Ha Puc.D)) nytem BpalueHus oCyLLecTBAsSEeTCs C
nomoLbto nepekntodatens (9 Ha Puc. C), KoTopbiii HeOBX0ANMO YCTaHOBUTL B
BEepXHee/ BHIDKHEE MOMOXEHMeE.
- Mpw HaxaTum Ha nesyto unu npayto YacTb neganu (10 Ha Puc. C)
CaMOLIEHTPUPYIOLLMIACS 3aXKMMHOI NaTPOH BPaLLAETCs B COOTBETCTBYIOLLEM
HanpaBneHn, ykasaHHOM CTpenkamu Hag nepanbio.
O6a BpalLeHust MOryT 6biTb NPOM3BEAEHbI C ABYMS PA3NNYHBIMW CKOPOCTAMM.
[ins atoro HeobxoamMMo npuBecTu nepekntoyatens (12 Ha Puc. B/7) B
nonoxeHue 1 Ans BpalleHns CaMOLEHTPUPYIOLLErocs 3aXUMHOr0 NaTpoHa
C MeSIeHHOI CKOPOCTBIO, 1 B MOMOXeHWe 2 - Ansi ero BpalleHusi ¢ bbICTpoii
CKOPOCTBIO.
Ha pblyare MOHTaXXHO-AEMOHTaXHOrO MHCTPyMeHTa (14 Ha Puc. D ) pacnonoxera
pydka (15 Ha Puc. D), npu nepemeLLeHun KOTOpOW BO BHELUHEM HanpaBneHun
MOHT&HO-AEMOHTaXHbI MHCTPYMEHT MOXKET ObITb 3aMEHEH Ha MOHTaXHBIN PONUK
ans 6eckamepHbix WuH (135/90 onumoHanbHo).

n PAEOYEE MONIOXKEHVE

Ha cxeme B/8 mokasaHbl pasnuyHble paboyne MecTononoxeHus
onepatopa (A, B, C, D), koTopble ByayT nosiCHEHbI Aarnee B pyKOBOACTBE.
Mpu paboTe B aTUX TOUKax AocTuraeTcst 6onbliuas TOYHOCTb, CKOPOCTb

1 6e30MacHoOCTb.
AKCITYATAUMOHHBIE

NCINbITAHNA

Mepen Ha4yanom akcnnyatauuu cteHga HeobXOAMMO BbIMOMHUTL
HeCKOmNMbKO NPOBEPOK A5 TOr0, YTOOLI ONpeaenuTb KOPPEKTHOCTb ero
pa6otbl. BHAMAHWE! Cnepytowme onepaumn crnegyeT BbIMOMHATH
Npw pblyare MOHTaXXHO-AEMOHTaXXHOTO MHCTPYMEHTA, YCTaHOBMNEHHOM
B Hepabouee NonoxeHue. 21



Agire quindi, prima di tutto, sul manipolatore (11, Fig. D) per
ribaltare il braccio in questa posizione.

Act first on joystick (11, Fig. C) to tilt the arm to this position.

ATTENZIONE!
Non tenere il viso vicino al braccio porta
utensili mentre lo si "sgancia" per
effettuare il ribaltamento.

CAUTION!

Do not move your face close to the fool
carrier arm when you release it fo tip it
as needed.

1) Azionare il manipolatore (8, Fig. C) verso l'alto (a): il brac-
cio porta autocentrante (2, Fig. A) deve sollevarsi; azionare il
manipolatore verso il basso (b): il braccio porta autocentrante
deve abbassarsi;

ATTENZIONE!
L'abbassamento del braccio porta autocentrante crea
dei potenziali punti di schiacciamento. Operare
sempre dalla posizione indicata nelle istruzioni
mantenendosi al di fuori
del raggio di azione

dei vari bracci \
operanti. YOOe

azionare il manipolatore verso sinistra (¢): il carrello portautensili
e la pedana mobile (13, Fig. D) devono avvicinarsi allautocen-
frante (3, Fig. A); azionare il manipolatore verso destra (d): il
carrello e la pedana devono allontanarsi dall'autocentrante.,
2) Azionare il manipolatore (11, Fig. C) nella varie posizioni
e controllare che i movimenti siano come quelli descritti nel
capitolo 10, "identificazione comand"

3) Azionare l'interruttore (5, Fig. C) verso l'alto: i bracci dell'auto-
centrante (3, Fig. A) devono apirirsi; azionare l'interruttore verso
il basso: i bracci dell'autocentrante devono chiudersi.

ATTENZIONE!

Le operazioni di apertura e chiusura dell'autocen-tran-
te creano potenziali punti di schiacciamento. Operare
esclusivamente dalle posizioni indicate

nelle istruzioni d'uso
mantenedosi al di fuori

del raggio di azione 3
dell'autocentrante. *m

3) Premere il pedale a bilanciere (10, Fig. C) sul lato destro:
l'autocentrante (3, Fig. A) deve ruotare in senso orario; preme-
re il pedale a bilanciere sul lato sinistro: I'autocentrante deve
ruotare in senso antiorario.

1) Move the joystick (8, Fig. C) up (a): the spindle carrier arm (2,
Fig. A) should liff; move the joystick down (b): the arm should
lower.

DANGER!
When the spindle carrier arm is lowered, there is
always a potential for crushing anything in its
movement range. Always work from the position given
in the instructions keep well
out of the working range

of the various moving \
arms. YoPe

Move the joystick leftwards (¢): the fool carriage and the
mobile platform (13, Fig. D) shall move close fo chuck (3, Fig.
A); move the joystick rightwards (d): carriage and platform
shall move away from chuck.

2) Move the joystick (11, Fig. C) to all available positions and
check for each the related movement that must correspond
fo what described in chap. 10, "Controls description”,

3) Move the switch (6, Fig. C) up: the chuck arms (3, Fig. A)
shall open,; move it down: the arms shall close.

DANGER!
When the spindle arms open or closed, there is always
a potential for crushing anything in their movement
range. Always work from the position given in the

instructions keep well out
of the spindle’s working
range.

3) Depress the right pedal (10, Fig. C): the spindle (3, Fig. A)
should turn clockwise; depress the leff pedal: the spindle should
furn anticlockwise.
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Actionner d’abord le manipulateur (11, Fig. C) pour basculer
le bras dans cette position.

der Werkzeugtragearm in der Position "auBer Betrieb" stehen.
Den Steuergriff (11, Abb. C) zuerst betdtigen, um den Arm in

diese Position zu kippen.

ATTENTION!

N’approchez pas le visage du bras
porte-outil lors du “décrochage”
pour le basculement.

ACHTUNG!
Das Gesicht entfernt vom Werkzeugiragearm
halten, wéhrend man ihn “ausklinkt”, um
den Kippvorgang vorzunehmen.

1) Actionner le manipulateur (8, Fig. C) vers le haut (a): le bras
porte-mandrin (2, Fig. A) doit se soulever; actionner le mani-
pulateur vers le bas (b): le bras porte-mandrin doit s’ abaisser;

1) Den Steuergriff (8, Abb. C) nach oben bewegen (a): Der
Spannfuttertragearm (2, Abb. A) muB sich heben. Den Steuer-
griff nach unten bewegen (b): Der Spannfutterfragearm muB
sich senken.

ATTENTION!
L’'abaissement du bras porte-mandrin créé des points
potentiels d’écrasement. Travailler toujours depuis la
position indiquée dans les instructions en se placant
hors du rayon d’action de
tous les bras

opérationnels. V
S

ACHTUNG!
Das Senken des Spannfuitertragearms erzeugt po-
tentielle Quetschstellen. Daher immer an der Stelle
arbeiten, die in den Anweisungen genannt wird und
auBerhalb der Reichweite
der verschiedenen

Arbeitsarme bleiben. g& / ,,fl
S 4 |

—))

Actionner le manipulateur & gauche (c): le chariot porte-
outil et la plate-forme mobile (13, Fig. D) doivent s’approcher
du mandrin (3, Fig. A); actionner le manipulateur & droite (d):
le chariot et la plate-forme doivent s'éloigner.

2) Actionner le manipulateur (11, Fig. C) en chaque

direction disponible et contréler que le mouvement relié &

la commande correspond bien & ce qui est décrit dans le
chap. 10, “Description des commandes ».

3) Actionner l'interrupteur (5, Fig. C) en haut : les bras du
mandrin (3, Fig. A) doivent s’ouvrir ; actionner I'interrupteur
en bas : les bras du mandrin doivent se fermer.

ATTENTION!

Les opérations d’ouverture et de fermeture du mandrin
créent des points d’écrasement potentiels. Travailler
exclusivement depuis les positions indiquées dans les
instructions d’utilisation en
se placant hors du rayon
d’action du mandrin.

3) Appuyer sur la pédale a balancier (10, Fig. C) sur le coté
droit: le mandrin (3, Fig. A) doit tourner dans le sens des aiguilles
d’une montre; appuyer sur la pédale a balancier sur le coté
gauche: le mandrin doit fourner dans le sens inverse.

Den Steuergriff nach links () bewegen : Werkzeugschlitten
und bewegliche Plattform (13, Abb. D) muUssen sich die
Spindel (3, Abb. A) ann&hermn. Den Steuergriff nach rechts
(d) bewegen: Werkzeugschlitten und Plattform mussen sich
entfernen.

2) Den Steuergriff (11, Abb. C) in die verschiedenen Stellen
setzen und kontrollieren, daB die gesteuerte Bewegung dem
Kap. 10, "Beschreibung der Steuerungen” entspricht.

3) Den Schalter (6, Abb. C) nach oben betdtigen : die
Spindelarme (3, Abb. A) mussen sich 6ffnen ; den Schalter
nach unten betdtigen: die Arme mussen sich schlieBen.

ACHTUNG!
Das Offnen und SchlieBen des Spannfutters erzeugt
potentielle Quetschstellen. Daher immer an der Stelle
arbeiten, die in den Anweisungen genannt wird und
auBerhalb der Reichweite
des Spannfutters bleiben.

3) Das Kippedal (10, Abb. C) nach rechts driicken: Das Spann-
futter (3, Abb. A) muB sich im Uhrzeigersinn drehen. Drickt man
das Kippedal nach links, muB das Spannfutter sich enfgegen
dem Uhrzeigersinn drehen.

C nomoubto maHunynsaTopa (11 Ha Puc. C) nepeBeawTe pblyar
MOHTaXXHO-AE€MOHTaXXHOMO MHCTPYMEHTa B Hepaboyee MonoxeHwe.

BHMAHWME!

He npubnuxantecb nuuomM 6nm3sko K pblyary
MOHTaXXHO-[LEMOHTaXHOT0 MHCTPYMEHTa BO
BPEMS €ro CHATUS NpuW nepeBofe B HyXHoe
MonoXxeHue.

1) Mepemelyas manunynstop (8 Ha Puc. C) BBepx B nonoxeHue
(a), KoHCONb 3aXMMHOrO NaTpoHa (2 Ha Puc. A) fomkHa NOAHATLCS.
Mepemelyas maHunynaTop BHK3 (b), KOHCOMNb JOMKHA ONYCTUTLCS.

BH/MAHWE!
MepemelleHne pblyara 3aXnMHOro naTpoHa BHU3
NPeACTaBnseT NOTEHUMANbHYIO OMACHOCTb 3aLLEMITEHNSI.
Mpwu paboTe Bceraa 3aHNMaiTe TONbKO Te MECTOMOMOXEHUS,
KOTOpble YKa3aHbl B

JaHHOM pPYKOBOACTBE.

[lepxutecb B CTOPOHE \
oT paboyero ananasoHa s*?g§*

OBWXYLLUNXCA pblHaros.

MepemelLas MaHUNynaTop BEBO (C), KAPETKA MOHTaXHO-
[AEMOHTaXHOro YCTPOMCTBa M noaBuxHas nnatdopma (13 Ha Puc.

D) pomkHbl NepenBuratbcst B CTOPOHY 3aKMMHOTO natpoHa (3 Ha
Puc. A). Nepemelyas mannnynatop Bnpaso (d), kapeTka yCTPOWCTB U
nofBwxHas nnatcopma AOMmKHbI NepeaBUraTbCsl B MPOTUBOMOMNOXHYIO
CTOPOHY OT 32XMMHOr0 NaTpoHa.

2) Nepemelyas manunynsTop (11 Ha Puc. C) B pasnuyHbix
HanpaeneHusx, ybeanTech B TOM, YTO BCE ABWKEHMWS BbIMOMHSIOTCS
npaBunbHo (cM. naparpad Ne10 "MaeHTndmkaums opraHos
ynpaeneHus").

3) Mepemelas nepekntoyatens (5 Ha Puc. C) B BepxHee Nonoxexue,
3axBaTbl 3aXUMHOro naTpoHa (3 Ha Puc. A) 4OmKHbI packpbITbCS.
MepemelLas nepekntoyaTernb B HUKHEE NONOXeHE, 3axXBaThl
32XVMHOrO NaTpoHa AOIMKHbI 3aKPbIThCS.

BHMAHUWE!

OTKpbITME M 3aKPbITUE CAMOLIEHTPUPYHOLLETOCS 3aXKUMHOTO
naTpoHa npeacTaBnsieT NOTeHUManbHY0 ONacHOCTb
3aulemnenus. lNpu paboTte Bcerga 3aHWManTe TOMbKO

Te MecTonoyioxXeHund, \

pblyaros.

KOTOpble YKa3aHbl B JaHHOM
pykosoacTee. [epxuTechb
B CTOpOHe oT paboyero
AnanasoHa OBUXYLLMXCA
3) Haxumas Ha npasyto Yactb neganm (10 Ha Puc. C), 3axumHon
naTtpoH (3 Ha Pwuc. A) pormkeH BpalaTtbCs MO YacOBOW CTPErKe.
Haxumas Ha neBylo 4acTb neganu, 3aXWMHOW NaTPOH JOMKEH
BpaLLaTbCs MPOTUB YaCOBOW CTPENKU. 23
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E/3

E/4

E/5

4) Verificare il buon funzionamento del circuito oleodinamico:
- azionare l'interruttore (5, Fig. C) verso I'alto fino a che i bracci
dell'autocentrante non siano completamente aperti.

- mantenendo l'interruttore in questa posizione (alto) verificare
che il manometro, posto sul raccordo girevole, indichi una
pressione di 140 Bar + 10%.

Se la pressione indicata non rientra in questi valori, NON utiliz-
zare lo smontagomme e chiamare immediatamente il servizio
tecnico di assistenza.

4) Check to be certain the hydraulic circuit is working correctly:
- move switch lever (5, Fig. C) towards the top untfil the spindle
arms are fully extended.

- hold the switch lever in this position (fop) and check if the pres-
sure shown on the gauge on the swivel fitting is 140 Bar + 10%.
If the pressure shown in not as indicated here, DO NOT USE the
tyre changer and call your nearest Assistance Centre.

OPERATION

13.1 BLOCCAGGIO RUOTA

13.1 LOCKING THE WHEEL

ATIENZIONE !

In fase di bloccaggio assicurarsi che le /
griffe siano posizionate in modo corretto / P
sul cerchione, onde evitare la caduta 4 ﬁ%
della ruota. =L

\

\

WARNING!

In locking the wheel, make sure that
clamps are properly positioned on the
rim, so as to prevent the tyre from
falling

1) Portarsi con la colonnetta mobile in posizione di
lavoro B.

2) Ribaltare in posizione di fuori lavoro il braccio porta-utensili
(14, fig. D).

3) Agendo sul manipolatore allontanare la pedana mobile (13,
fig. D) dall'autocentrante e farvi salire la ruota mantenendo Ia
stessa in posizione verticale.

A 1) Take the mobile control unit to work position B.

2) Pull the tool-holder arm (14, fig. D) info the upright position.
3) Operating from the mobile control centre, move the sliding
table (13, fig. D) away from the self-centering chuck and place
the wheel in vertical position on the sliding table.

ATTENZIONE !

Questa operazione pud essere estremamente
pericolosa! Effettuarla manualmente solo nel caso
si sia assolutamente sicuri di riuscire a mantenere
in equilibrio la ruota. Per ruote pesanti e di

grandi dimensioni si DEVE utilizzare un

adeguato mezzo di sollevamento.

DANGER!

This operation can be exfremely dangerous.

Do it manually only if you are cerfain you can keep
the wheel balanced.

For large and heavy tyres an adequate lifting
device must be used.

4) Sempre agendo sul manipolatore alzare od abbassare il
braccio porta-autocentrante fino a centrare il pit possibile
l'autocentrante (3, fig. A) rispetto al cerchio.

5) Con le griffe (22, fig. A) in posizione chiusa avvicinare la ruota
allautocentrante fraslando la pedana mobile, quindi agire
sull'interruttore (5, fig. C) per aprire 'autocentrante e bloccare
cosi il cerchio internamente e nella posizione pit conveniente

4) Continuing fo operate from the mobile control centre, lift or
lower the arm in order centre the self-centering chuck (3, fig.
A) relative fo the rim.

5) With the jaws (22, fig. A) in the closed position, move the
wheel on the sliding fable to the self-centering chuck. Operate
the chuck switch (5, fig. C) fo open the self-centering chuck
and lock onto the inside wheel rim.
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4) Vérifier le bon fonctionnement du circuit hydrodynamique:
actionnerl'interrupteur (5, Fig. C) versle haut jusqu’al’ouverture
totale des bras du mandrin.

en maintenant l'interrupteur dans cette position (haute) vérifier
que le manometre, placé sur le raccord pivotant, indique une
pression de 140 Bar + 10%.

Si la pression indiquée ne correspond a ces valeurs, NE PAS
utiliser le démonte-pneus et faire intervenirimmédiatement le
service d’assistance technique.

m UTILISATION

4) Den ordnungsgemdBen Betrieb des hydraulischen Kreislaufs
prufen:

Den Schalter (6, Abb. C) ganz nach oben stellen, bis die Arme
des Spannfutters ganz gedffnet sind.

Den Schalter in dieser Stellung (oben) halten, und prifen, ob
das Manometer auf dem DrehanschluB einen Druck von 140
Bar + 10% anzeigt.

Wenn der abgelesene Druckwert nicht in diesem Bereich liegt,
darf die Reifenmontiermaschine NICHT benuftzt werden. Verstén-
digen Sie sofort den technischen Kundendienst.

BENUTZUNG

4) MpoeepbTe paboTy rMapaBIMYECKOro KOHTYpa:

- YAepxvBanTe B BepxHeM nonoxeHnu nepeknodarens (5, Puc. C) oo
Tex nop, noka 3axBaTbl CAMOLIEHTPHPYHOLLETOCS 3a)XMMHOrO NaTpoHa
He pPackpOIOTCS MOMHOCTHIO.

- YOepxwvBasi B BEPXHEM MOMNOXEHWUW NepekntoyaTenb, NpoBepLTe
rnokasaHusi MaHOMeTpa, [aBreHUe AOMKHO COOTBETCTBOBaThL 140
Bar + 10%.

Ecnn paBneHue He cOOTBETCTBYET BbilleykadaHHoMmy, HE
aKcnnyaTupynTe WWHOMOHTaXHbIA cTeHa. HesamegnutenbHo
06paTuTeCh B TEXHUYECKYHD CRYOy NOAAEPXKKU.

13| aKkCnnyATALWS

13.1 BLOCAGE DE LA ROUE

13.1 RADAUFSPANNEN

13.1 KPEIMIEHUWE KOJIECA

ATTENTION!

En phase de blocage s’assurer que les
griffes sont positionnées correctement
sur la jante pour éviter la chute de la

roue.

ACHIUNG!
Beim Aufspannen sicherstellen, daB die \
Spannklauen korrekt auf der Felge /

dq 7 \\
angeordnet sind, damit das Rad nicht / ﬂ/ s\
fallen kann. (L 7{ )

1) Se placer dans la position de travail B avec la
colonnette mobile de commande.

2) Basculer le bras porte-outils en position hors service (14, fig. D).
3) Au moyen du manipulateur éloigner la plate-forme mobile
(13, fig. D) du mandrin et faire monter la roue fout en la main-
tenant en position verticale.

1) Den beweglichen Stdnder in die Arbeitsposition
B bringen.

2) Den Werkzeugtragearm (14, Abb. D) in die Stellung “auBer
Betrieb” kippen.

3) Den Steuergriff betdtigen, um die bewegliche Plattform (13,
Abb. D) vom Spannfutter zu entfernen und das Rad heben
lassen, indem man es in der senkrechten Position hdlt.

ATTENTION !

Cette opération peut étre extrémement dangereuse!
Elle doit étre effectuée manuellement seulement
quand on est absolument sar de réussir @ maintenir la
roue en équilibre.

Dans le cas de roues lourdes et de grandes
dimensions IL FAUT utiliser un moyen de

levage approprié.

ACHIUNG!

Dieser Vorgang kann sehr geféhrlich sein!

Fiihren Sie den Vorgang nur dann von Hand durch,
wenn Sie absolut sicher sind, das Rad im Gleichge-
wicht halten zu kénnen.

Fiir schwere und besonders groBe

Réder MUSS unbedingt ein geeignetes

Hebemittel verwendet werden.

4) Toujours & I'aide du manipulateur, faire monter ou descendre
le bras porte mandrin de maniére & centrer le plus possible le
mandrin (3, fig. A) par rapport & la jante.

5) Avec les griffes (22, fig. A) en position fermée, approcher
la roue du mandrin en déplacant la plate-forme mobile; puis
actionner l'interrupteur (5, fig. C) pour ouvrir le mandrin et blo-
quer la jante par I'intérieur dans la position la plus appropriée

4) Ebenfalls durch Betdtigen des Steuergriffs den Spannfutter-
fragearm heben oder senken, bis das Spannfutter (3, Abb. A)
so weit wie mdglich auf dem Felgenmittelounkt ausgerichtet ist.
5) Mit den Spannklauen (22, Abb. A) in der geschlossenen
Position das Rad an das Spannfutter annéhern, indem man die
bewegliche Plattform verfdhrt. Dann den Schaltern (6, Abb. C)

BHUMAHVE! I\
Mpw kpenneHun ybeauTecs, YTo 3aXKUMbI /
pacrnonoxeHbl Ha o6oae NpaBuMbHO BO y
n3bexaHne nageHus Koneca. “

1) YcTaHoBWTE NepenBuXHYI0 CTONKY ynpaBneHus B
pabouee nonoxeHve B.

2) MNepemecTuTe pblyar MOHTAXHO-AEMOHTaXHOMO MHCTPYMeHTa (14
Ha Puc. D) B Hepabodee nonoxeHwe.
3) C nomoLyblo NepeaBUXHOW CTOWKM ynpaBneHWs OTOABUHbLTE
noaBuxHyo nnatdgopmy (13 Ha Puc. D) oT camoueHTprpyoLLerocs
32XMMHOrO NaTpoHa. YCTaHOBUTE KOMECO Ha NOABYKHYHO nnatdopmy,
COXpaHsist BEPTUKAIbHOE MOMNOXeHNE.

BHMAHWE!

OTa onepaumsi MoXeT BbITb 04EeHb OMacHo!

BbinonHanTe ee BpyYHyto, TONbKO ecnv Bl yBepeHbl B TOM,
YTO CMOXETE yAepXaTb KOMEeCO B HYXXHOM MOSIOXEHUM.
Onepatopbl HUKOr4a He LOMKHbI MOAHMMATbL Komeca.
Heobxogumo katute ux no nony. Ans 6onbLumx

(c amametpom Bonee 130 cm) 1 TXKENbIX KOMEC

(6onee 110 kr) OOJIKHO ncnonb3oBaTbCS
COOTBETCTBYIOLLEE NOgbEMHOE 060pyaoBaHNe.

4) Vcnonb3ys MaHunynaTop, NOAHWMUTE WU OMYyCTUTE KOHCOIb
32XVMMHOr0 NaTpoHa Ans Toro, YTobbl OTLEHTPUPOBAaTL 3aKUMHOM
naTpoH (3 Ha Puc. A) B COOTBETCTBU C AUCKOM.

5) Tpw 3akpbIThix 3axumax (22 He Puc. A) npnbnusste Koneco
K CaMOLEHTPUPYIOLLEMYCA 3aXUMHOMY MaTpoHy, nepemMelyas
noaBwkHyr nnatdopmy. Mcnonbayiite nepekntodatens (5 Ha Puc.
C) AN packpbITUS CaMOLIEHTPUPYIOLLETOCS 3aXWMHOr0 naTpoHa u
KpenneHus Koneca ¢ BHyTPEHHEN CTOPOHbI B Hanbonee NoaxoasLlem
NONOXEeHNN. 25



che va scelta in base al tipo di cerchio, come esemplificato
nelle figure E/1-E/2-E/3-E/4-E/5-E/6.

Si ricorda comunque che il bloccaggio sulla flangia centrale
@ da ritenersi sempre il piu sicuro.

N.B. : per le ruote con il cerchio a canale bloccare la ruotain
modo che il canale si trovi sul lato esterno (vedi fig. E/1).

N.B.: per cerchi di diametro infermno superiore a 46" e non prov-
visti di flangia con foro centrale € possibile bloccare la ruota
utilizzando la serie di 4 prolunghe 140/90.

BLOCCAGGIO CERCHI IN LEGA

Per il bloccaggio diruote con cerchioin lega leggera € disponi-
bile, arichiesta, la serie di griffe 137/90 particolarmente studiata
per operare su tale tipo di cerchi senza rischiare di danneggiarli.
Le griffe 137/90 vanno innestate a baionetta sul supporto griffa
dell'autocentrante come illustrato nella figura E/7.

Grazie ad una vite alettata queste potranno essere bloccate
sul supporto.

Bloccare il cerchio come mostrato nella figura E/8.

Per operare su tali ruote & inoltre disponibile la pinza per cerchi
inlega 138/90.

The most convenient locking position on the rim may be select-
ed according to figs E/1 - E/2 - E/3 - E/4 - E/5 and E/6.
Always remember that the safest locking is on the central flange.

N.B. for rims with channel, clamp the wheel so that the channel
is near the outside of the rim (fig. E/1).

N.B. for rims exceeding a diameter of 46" and without a flangr
with cenfral hole, the wheel can be locked with the 4 exten-
sions 140/90.

LIGHT-ALLOY RIM LOCKING

The 137/90 clamps - especially designed for operating on light
alloy rims without damaging them - is available upon request.
The 137/90 clamps are to be inserted (bayonet-like mounting)
into the clamp support of the self-centering chuck (see fig. E/7).
Thanks to a wing screw the clamp can be locked on the support.
Lock the rim as illustrated in fig. E/8. The specially-made 138/90
alloy-rim pliers are also available.

ATTENZIONE!
Non abbandonare il posto di lavoro con
la ruota bloccata sull'autocentrante
e sollevata da terra.

DANGER!
Do not very the work area with a wheel
clamped on the tyre changer and
lifted up from the floor.

13.2 RUOTE TUBELESS E SUPERSINGLE

13.2 TUBELESS AND SUPERSINGLE WHEELS

STALLONATURA

BEAD BREAKING

1) Bloccare la ruota sull'autocentrante, come precedentemen-
te descritto, e assicurarsi che la stessa sia sgonfia.

A

3) Abbassare il braccio porta utensili (14, fig.F) in posizione di
lavoro, fino a che sisard agganciato con l'apposito cricchetto.

2) Portarsi con la colonnetta mobile in posizione di
lavoro C.

1) Lock the wheel on the self-centering chuck, as previously
described, and ensure that the tyre is deflated.

A 2) Take the mobile control unit to work posifion C.

3) Lower the tool-holder arm (14, fig. F) info is working position
and allow it to lock.

ATTENZIONE!
Verificare sempre che il braccio sia s
correttamente agganciato al carrello. &“

£

DANGER!

Always check to be certain that the
arm is corrected hooked fo the
carriage.




au type de jante (voir les figures E/1-E/2-E/3-E/4-E/5 - E/6).
Sachez que le blocage sur le plateau central est toujours plus
sar.

N.B.: pour les jantes & gorge, bloquer la roue de maniére a ce
que le creux se tfrouve sur le cété extérieur (voir fig. E/1).

Remarque: pour jantes avec diamétre intérieur supérieur a
46" et pas pourvues de flange avec frou central il est possible
de bloguer la roue en utilisant le jeu de 4 rallonges art. 140/90

betdtigen, um das Spannfutter zu &ffnen und die Felge von in-
nen in der gunstigsten Position aufzuspannen, die aufgrund des
Felgentyps ausgesucht werden muB, wie in den Abbildungen
E/1-E/2-E/3-E/4-E/5-E/6 anschaulich dargestellt ist,

Das Aufspannen auf dem zentralen Flansch ist immer als die
sicherste Methode zu befrachften.

Anm.. Bei Rddern mit Bettfelge ist das Rad so aufzuspannen, daB
das Felgenbett sich auf der AuBenseite befindet (vgl. Abb. E/1).
Wichtig: Wenn man mit Felgen von Innendurchmesser hbher als
46" und ohne Flansch mit Kernloch arbeiten soll, kann man das
Rad durch Verwendung der 4 Verléngerungen (Satz 140/90)
blockieren.

BLOCAGE DES JANTES EN ALLIAGE

AUFSPANNEN VON ALU-FELGEN

Pour le blocage des jantes en alliage 1éger il est prévu, en op-
tion, le jeu de griffes 137/90 spécialement congu pour travailler
sur ces jantes sans risquer de les endommager.

Les griffes 137/90 se fixent & baionnette sur le support de la griffe
du mandrin (voir figure E/7).

Gréce a une vis a oreilles, les griffes peuvent étre bloquées
sur le support.

Bloquer la jante de la maniére illustrée sur la figure E/8. Il est
aussi possible d’utiliser la pince 138/90 pour jantes en alliage.

ATTENTION!

N’abandonnez pas le poste de travail
avec la roue bloquée sur le mandrin
et soulevée du sol.

Zum Aufspannen von Radern mit Alu-Felgen ist auf Anfrage ein Satz
Spannklauen 137/90 erhdltlich. Diese haben eine besondere Form,
die es gestattet, mit diesem Felgentyp arbeiten zu kénnen, ohne
daB die Gefahr besteht, sie zu beschddigen.

Die Spannklauen 137/90 werden bajonettartig auf dem Spann-
klauentrager des Spannfutters befestigt, so wie das in Abbildung
E/7 gezeigt ist.

Dank einer Fligelschraube kann man sie auf dem Tréiger befestigen.
Die Felge wie in Abbildung E/8 gezeigt aufspannen.

Um mit diesen Felgen arbeiten zu kdnnen, braucht man auch die
Zange fr Alu-Felgen 138/90.

ACHIUNG!

Verlassen Sie den Arbeitsplaiz nicht,
wenn ein Rad aufgespannt ist und das
Spannfutter vom Boden abgehoben
steht.

13.2 ROUES TUBELESS ET SUPERSINGLE

13.2 || SCHLAUCHLOSE UND SUPERSINGLE-RADER

Havbonee nopxoasiuye NONoXeHUs KpenneHns MoryT ObiTb BbiGpaHbl
B COOTBETCTBUM C TUMOM JMCKa, Kak nokasaHo Ha cxemax E/1 - E/2
-E/3-E/4 -E/5nE/B.

Cnegnyet NOMHUTL O TOM, YTO KpPEeMnJeHne Ha LeHTpanbHbIv dnaxew
ABMSIETCA caMbiM 6e30MacHbIM.

NPUMEYAHWE: Koneco, nmetowiee 0604 C MOHTaXHbIM Py4YbeM,
HeobXoaMMO KpemnuTb Takum 00pa3oM, YTOObl MOHTaXHbIN pyyeii
Haxoaurncs ¢ BHeLwHen cTopoHsbl (Puc. E/1)

NPUMEYAHWE: Koneco, nmetoLee 0604 ¢ BHyTPEHHUM AMaMETPOM
6onee 46" 6e3 rnaHua C UeHTpanbHbIM OTBEPCTUEM, MOXHO
3aKpenuTb C NOMOLLbHo 4-x yanuuutenen 140/90.

KPEMIEHWE ONCKOB N3 NEMKMX CrJ1ABOB

[nsa kpenneHus konec ¢ Auckamu U3 NErkux criaBoB HEOOX0AMMO
ucnonb3oBaTb Habop Haknagok Ha 3axBaTbl 137/90, KOTOpLIN
NOCTaBNSAETCSA MO AOMOMHUTENIbHOMY 3anpocy. ATU Haknagku
crneumanbHo paspaboTaHbl Ans paboTbl C AUCKaMU U3 NErKUX CnaBoB
6e3 pucka 1x NoBPEXAEeHNS.

Haknagku 137/90 gomkHbl ObITb COEANHEHbI LITLIKOBLIM COEANHEHNEM
Ha CynnopTe 3axuma CamoLeHTpUpytoLLerocs natpoHa (cm. Puc. E/7).
Haknapgku moryT 6bITb 3aKkpenneHbl Ha CynnopTe C NOMOLLbI0
bapalukoBbIX BUHTOB. 3akpenuTe 060f, Kak 3TO NokasaHo Ha Puc.
E/8. [Onsa paboTbl C gUCKaMu U3 NErkux CrnnaBoB CYLLECTBYIOT
crneumanbHble cTpybumnHbl 138/90 (onuws).

BH/MAHWE!

He nokumpante paboyee MecToO,
ecnu kKoneco ObINIO 3aKpenneHo Ha
CaMOLEHTPUPYHOLEMCS 3aXUMHOM
MaTpoHe W NOOHSTO BBEPX.

13.2 || BECKAMEPHbIE 1 CBEPXILMPOKWME

LNHbI SUPERSINGLE

DETALLONNAGE

ABDRUCKEN

OT>XXVMM BOPTA LWWNHBbI

1) Bloguer la roue sur le mandrin, de la maniére décrite
précédemment, et s'assurer qu’elle est dégonfiée.

A

3) Faire descendre le bras porte-outils (14, fig. F) en position de
tfravail jusqu’a accrocher le crochet de retenue.

2) Se placer dans la position de travail C avec la
colonnette mobile de commande.

1) Das Rad wie vorstehend beschrieben auf den Spannfutter
aufspannen und sicherstellen, daB die Luft abgelassen ist.

A

3) Den Werkzeugtragearm (14, Abb. F) auf der Arbeitsposition
senken, bis er in den Sperrkegel eingerastet ist,

2) Den beweglichen Stéinder in die Arbeitsposition
C bringen.

ATTENTION!
Vérifiez toujours que le bras est
correctement accroché au chariot.

ACHTUNG!
Immer sicherstellen, daB der Arm
korrekt am Schlitten eingerastet ist.

1) 3akpenuTte Koneco Ha CaMOLIEHTPUPYIOLLEMCS 3aXKVMHOM
naTpoHe, Kak 3To GbIfo onvcaHo paHee. Y6eauTech, YTo U3
LUVHBbI BbIMYLLEH BO3AYX.

A

3) OnycTnTe pblyar MOHTaXHO-AEMOHTAXHOMO MHCTPYMeHTa (14 Ha
Puc. F) B paboyee nonoxeHue 1 3admkcupyinTe ero.

2) MepemecTnTe NepenBuXHYIO CTOWKY ynpaBneHus B
pabouee nonoxeHue C.

BH/MAHWE!
Bcerga npoBepsinTe HaOeXHOCTb
KpenneHus pblyara Ha KapeTke.




4) Agendo sul manipolatore posizionare la ruota in modo che
il profilo esterno del cerchio sfiori il disco stallonatore (fig.F).

4) Operating from the mobile control centre, manoeuvre the
wheel untfil the outside of the rim skims the bead-breaker disk

(fig. F).

ATTENZIONE!
Il disco stallonatore non deve fare pressione
sul cerchio ma sul tallone del pneumatico.

DANGER!
The bead breaker disk must NOT be pressed
against the rim but against the tyre bead.

5) Fare ruotare la ruota e contemporaneamente fare avanzare
il disco stallonatore a brevi scatti seguendo il pit possibile con
il disco il profilo del cerchio.

6) Avanzare fino al completo distacco del primo tallone.

Per agevolare l'operazione, con la ruota in movimento, lubri-
ficare il tallone e la balconata del cerchione con 'apposito
grasso o con soluzione saponata.

5) Rotate the wheel and at the same time, advance the
bead-breaker plate with small forward movements following
the profile of the rim, with the plate.

6) Contfinue until the first bead is fully detached.
To facilitate this operation, lubricate the bead and the edge of
the rim with tyre lubricant whilst the wheel is rotated.

ATIENZIONE!

Per evitare qualsiasi rischio effettuare le operazioni di
lubrificazione dei talloni ruotando in senso

ORARIO se si opera sul fianco esterno, o in

senso ANTIORARIO se su quello interno.

CAUTION!

To avoid all risk, lubricate the beads turning the wheel
CLOCKWISE if you are working on the oufside

plane and ANTICLOCKWISE if working on

the inside plane.

Ricordare inoltre che I'avanzamento del disco deve essere
tanto piu lento quanto maggiore € 'aderenza del pneumatico
al cerchio.

7) Allontanare il braccio porta utensili (14, fig.F) dal bordo del
cerchio. Sganciare il cricchetto, sollevare il braccio in posizione
difuorilavoro, fraslarlo e riagganciarlo nella seconda posizione
di lavoro (fig.G).

Remember that the stronger the tyre’s adherence fo the rim,
the slower must be the disk’s penetration.

7) Bring the fool carrier arm (14, Fig. F) back from the edge
of the rim. Release the hook, raise the arm to its non-working
position, shift it and rehook it in its second work position (Fig. G).

ATTENZIONE!

Non tenere le mani sull'utensile quando lo si
riporta in posizione di lavoro:

potrebbero schiacciarsi fra I'utensile

stesso e la ruota

DANGER!

Do not hold your hands on the tool when you
bring it back to its work position.

Your hand(s) could be trapped between

the tool and the wheel.

8) Azionare linterruttore 9 (9, fig.C) e ruotare di 180° l'utensile
che si bloccherd automaticamente.

A

Ripetere le operazioni precedentemente descritte ai punti 5 e
6 fino al completo distacco del secondo tallone.

9) Portarsi con la colonnetta mobile in posizione di
lavoro D.

N.B.: Durante Ia stallonatfura l'utensile a becco (18, fig.G) pud
essere abbassato in modo da non costituire ostacolo.

8) Push the double headed fool lever (9, fig.C) and turn the
head180° until it locks automatically. Then slide the fool-holder
arm along the sliding table and lock it in position.

A 9) Take the mobile control unit fo work position D.

Repeat the operation previously described until the second
bead is completely broken.

N.B.: During the bead breaking, the claw (18, fig.G) can be
lowered so that it is out of the way.
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4) A I'cide du manipulateur placer la roue de maniére a ce
gue le bord extérieur de la jante effleure le disque détalonneur

(fig. ).

4) Den Steuergriff betdtigen, um das Rad so anzuordnen, daB
das AuBenprofil der Felge gerade die Abdrlckscheibe berihrt
(Abb. F).

4) C nomoLLbI0 MaHWUMYNSTOpPa PacnosioknUTe KOneco Takum
obpas3oM, 4YTOObl BHELLHASA YacTb AMcKa cnerka kacanacb
Avcka omxkuma 6opta wuHbl (Puc. F).

ATIENTION! Le disque détalonneur NE doit
PAS faire pression sur la jante mais sur le
talon du pneumatique.

ACHTUNG! Die Abdriickscheibe darf NICHT
gegen die Felge driicken, sondern nur
gegen den Reifenwulst.

BH/AMAHWE!
ek omxmma 6opTa fomKeH BO3AeNCTBOBATh Ha
60pT WiHbI, @ HE Ha obog.

5) Faire tourner la roue et en méme temps faire avancer le di-
sque détalonneur par petits coups en effleurant le plus possible
le bord de la jante.

6) Avancer jusqu’au détalonnage complet du premier talon.
Pour faciliter I'opération, avec la roue en mouvement, graisser
le talon et le bord de la jante avec un lubrifiant approprié ou
une solution savonneuse.

5) Das Rad in Rotation bringen und gleichzeitig die Ab-
driickscheibe ruckweise vorwdrts bewegen, wobei die Scheibe
so weit wie méglich dem Felgenprofil folgen soll.

6) Weiter vorwdrts bewegen, bis der erste Wulst ganz abget-
rennt ist. Um den Vorgang zu erleichtern, den Wulst und das
Felgenhorn bei laufendem Rad mit der Schmierpaste oder mit
Seifenlauge behandeln.

ATIENTION!

Pour éviter tout risque effectuez les opérations de
lubrification des talons en tournant dans le

sens des AIGUILLES d’'une montre (vers la

droite) pour le flanc extérieur ou dans le

sens INVERSE pour le flanc intérieur.

ACHTUNG!

Um jegliche Gefahr zu vermeiden, sollfe man beim
Schmieren der Wiilste im UHRZEIGERSINN

arbeiten, wenn man auf der AuBenseite

schmiert, und im GEGENUHRZEIGERSINN,

wenn man auf der Innenseite schmiert.

Ne pas oublier que I'avance du disque devra étre d’autant plus
lente que I'adhérence du pneumatique & la jante est grande.

7) Eloigner le bras porte-outils (14, fig. F), décrocher le crochet
de retenue en le soulevant en position hors service; ensuite le
déplacer et fixer dans la deuxieme position de fravail (fig. G).

Der Vorschub der Abdrdckscheibe muB um so langsamer von-
statten gehen, je starker der Reifen an der Felge haftet.

7) Den Werkzeugtragearm (14, Abb. F) vom Felgenhorn entfer-
nen. Den Sperrkegel ausrasten, den Arm in die Posifion “auBer
Betrieb” heben, ihn verfahren und in der zweiten Arbeitsposition
einrasten lassen (Abb. G).

ATTENTION!

Ne pas mettre les mains sur I'outil quand
celui-ci est remis en position de travail:
vos mains risquent d’étre écrasées entre
I'outil et la roue.

ACHTUNG!

Die Héinde nicht auf dem Werkzeug halten, wenn
man es in die Arbeitsposition zuriickbringt.

Es besteht die Gefahr, zwischen Werkzeug

und Rad eingequetscht zu werden.

8) Appuyer sur le levier (9, fig.C) pour tourner I'outil de 180°. Il
se bloquera automatiquement.

A

Répéter les opérations décrites aux points 5 et 6 pour décoller
le deuxiéme talon.

9) Se placer dans la position de travail D avec la
colonnette mobile de commande.

N.B.: Pendant I'opération de détalonnage I'outil & doigt (18,
fig. G) peut étre abaissé afin de ne pas constituer un obstacle.

8) Den Hebel (9, fig.C) dricken und das Werkzeug um 180°
verdrehen, das dann automatisch einrastet,

A

Die zuvor unter Punkt 5 und é beschriebenen Vorgdnge wie-
derholen, um den zweiten Wulst abzutrennen.

9) Den beweglichen Stéinder in die Arbeitsposifion
D bringen.

Anm.: W&hrend des Abdrlickens kann das Hakenwerkzeug (18,
Abb. G) gesenkt werden, damit es nicht im Weg steht.

5) Bpaluaiite Koneco U OOHOBPEMEHHO KOPOTKUMU LBUKEHUSIMM
npogBuraiiTe Bepes AUCK OTxknMa 6opTa LWHBI, Crieays kak MOXHO
TOYHee KOHTYpy oBopa.

6) MpogomxanTe JO Tex nop, Noka nepsbi GOPT LWKHBI He Byaer
MOMHOCTbLIO OTAENeH oT 0boaa.

Ons obneryeHnss aTON onepauuy BO BpeMsi BpalleHus Koneca,
CMaxbTe OOPT LUMHBI U Kpaii Aucka cnewuyansHO CMaskoi.

BHVUMAHWE! Bo n3bexaHue onacHblix CUTyauun,
cmasblBaliTe 60pTa WmHbI, BpaLuas koneco N0 YACOBOW
CTPEJIKE, ecnn paboTbl npou3Boasitca Ha
BHeLLHelt cTopore. Mnn MPOTUB YACOBOW
CTPEJIKW, ecnu paboTbl npon3BoasTca Ha
BHYTPEHHEN CTOPOHE.

[MomMHWTE Takke, YTO NPOLABMXEHME BNEpea AMCKa OTXMMa 60pTa
[OMKHO ObITb TEM MEIEHHEE, YEM CUTTbHEe 60pT LUWHbBI NpyXaT K O60D,y.

7) OTBEANTE phlYar MOHTAXHO-OEMOHTAXHOMO MHCTPYMeHTa (14 Ha
Puc. F) ot kpasi oboga. OcoboauTe 3aluenky, NOQHUMUTE pblyar
B €ro Hepaboyee nornoxeHue, nepeasuHsLTe U 3aduKkCupyiiTe ero B
cnepytolee paboyee nonoxenue (Puc. G).

BHMMAHWE!

He kacanTecb pykamm MOHTaXHO-
LEMOHTaXHOro MHCTPYMEHTa, B MOMEHT €ero
nepemMeLLeHns B paboyee NonoXeHve, Tak kak
CyLLECTBYET OMACHOCTb 3alLeMNEHNs Mexay
YCTPOWCTBOM ¥ KOMECOM.

8) Wcnonbsys nepekntoyarens (9 Ha Puc.C), noBepHUTE MOHTaXHbIN
MHCTPYMEHT Ha 180°, KoTOpbIN 3abroKnpyeTcs aBTOMaTUYECKM.

A

MoBTOpUTE BhILIEONMCAHHbBIE ONEpaLmm, Noka BTopow 6opT He Byaet
MOMNHOCTbIO OTAENneH oT oboaa.

MNMPUMEYAHUE: Bo Bpems oTxuma 6opTta, MOHTaxHbIN nanew, (18
Ha Puc. G) MOXHO onycTuTb, YTO6bI OH He NpenaTcTBoBan pabote.

9) MNepemecTuTe NEPeaBIdKHYIO CTOWKY ynpaBreHns B
pabouee nonoxerue D.
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SMONTAGGIO

DEMOUNTING

Lo smontaggio di pneumatici tubeless pud avvenire in due
modi:

1) Se laruota non presenta difficoltd di smontaggio proseguire,
dopo la stallonatura, spingendo con il disco

stallontore sul fianco interno del pneumatico fino a far uscire i
due talloni dal cerchio (vedi fig. H).

2) Se la ruota € del tipo SUPERSINGLE, o comunque & partico-
larmente dura e pertanto non é possibile agire come descritto
al punto 1, si rende necessario l'utilizzo dell'utensile a becco
operando nel modo seguente:

- Traslare il braccio portautensile sul fianco esterno del
pneumatico.

A

-Ruotare la ruota e contemporaneamente fare avanzare ['u-

tensile a becco inserendolo tra cerchio e tallone finché non si

sia ancoratfo al tallone stesso (vedi Fig. I).

-Allontanare di circa 4-5 cm. il cerchio dall'utensile in modo

da evitare I'eventuale sgangio del tallone dall'utensile stesso.

-Translare verso l'esterno l'utensile a becco in modo da
portare il suo punto rosso di riferimento in prossimitd
del bordo esterno del cerchio.

- Inserire la leva (17, Fig. I) fra cerchio e tallone sulla destra

dell'utensile.

- Mantenendo la leva premuta abbassare la ruota fino a

portare il bordo del cerchio ad una distanza di circa 5 mm.

dall'utensile a becco.

- Girare la ruota in senso antiorario mantenendo premuta la

leva fino alla completa fuoriuscita del tallone.

- Allontanare il braccio porta utensile in posizione di fuori lavoro
e traslarlo sul lato interno della ruota.

A

- Girare l'utensile a becco di 180°, inserire il medesimo tra
cerchio e tallone (vedi fig.L) e traslarlo fino a che il tallone sia
in prossimita del bordo anteriore del cerchio ( é consigliabile
fare quest'ultima operazione ruotando contemporaneamente
la ruota).

- Allontanare di circa 4-5 cm. il cerchio dall'utensile in modo
da evitare l'eventuale sgangio del tallone dall' utensile stesso.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione di
lavoro C.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione
di lavoro B.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione
dilavoro D.

Tubeless tyres can be demounted in two ways:

1) If the tyre is not difficult fo demount, once the beads have
been loosened, use the bead disk to push against the inside
plane of the tyre until both beads come off the rim (See Fig. H).

2) With Supersingle or very hard tyres the procedure described
above cannot be used. The hook tool will have to be used as
follows:

- Transfer the tool carrier arm to the outside plane of the tyre.

A

- Rotate the wheel and at the same time move the hook tool
forward inserting it between rim and bead until it is anchored
to the bead (See Fig. ).

-Move the rim 4-56 cm from the tool taking care that it does not
unhook from the bead.

-Move the hook tool fowards the outside until the red reference
dot is by the outside edge of the rim.

A

- Insert lever (17, Fig. |) between rim and bead at the right of
the tool.

-Press down on the lever and lower the wheel fo bring the edge
of the rim about 5 cm from the hooked tool.

-Turn the wheel anticlockwise pressing down on lever until the
bead is completely off.

-Move the tool carrier arm to its non-working position and then
move it fo the inside plane of the wheel.

A

-Turn the hook tool 180° and insert it between rim and bead (see
Fig. L). Move it until the bead is by the edge of the rim (best fo
do this with the wheel turning).
-Move the rim about 4-6 cm from the tool making sure the hook
does not detach from the rim.

Take the mobile control unit to work position C.

Take the mobile control unit to position B.

Take the mobile control unif to work position D.
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DEMONTAGE

DEMONTAGE

AOEMOHTAX LUUHbI

Le démontage de pneumatique tubeless peut étre réalisé de
deux maniéres:

1) Si la roue ne présente pas de difficultés de démontage,
continuer I'opération de détalonnage en poussant le disque
détalonneur jusqu’a faire sortir les deux talons de la jante (voir
fig. H).

2) Sila roue est du type SUPERSINGLE et dans tous les cas si le
pneumatique est particulierement dur et qu'il est impossible
d’agir comme indiqué au point 1, il faut utiliser I'outil & doigt
de la maniére suivante:

- Placer le bras porte-outil sur le flanc extérieur du pneumatique.

A

- Tourner la roue et en méme temps faire avancer I'outil a
doigt en I'introduisant entre Ia jante et le falon jusqu’a ce qu'il
s’‘accroche au talon (voir Fig. I).

- Eloigner la jante de I'outil d’environ 4 & 5 cm de maniére a
éviter que le talon ne se décroche du doigt.

- Déplacer I'outil vers I'extérieur de facon a porter la marque
rouge de référence a proximité du bord extérieur de la jante.

A

-Introduire le levier (17, Fig. I) entre la jante et le talon a droite
de I'outil.

- En maintenant le levier enfoncé abaissé la roue jusqu’d rame-
ner le bord de lajante & une distance d’environ 5 mm de " outil.
- Faire fourner laroue dans le sens contraire aux aiguilles d'une
montre tout en maintenant le levier appuyé jusqu’d extraction
complétement du talon.

- Eloigner le bras porte-outil en position hors service en le
déplacant vers le coté intérieur de la roue.

c Se placer dans la position de travail D avec la

colonnette mobile de commande.
- Tourner I'outil & doigt de 180°, I'introduire entre la jante et le
talon (voir fig.L) et déplacer I'outil jusqu’a ce qu'il se trouve &
proximité du bord avant de la jante (il est conseillé d’effectuer
cette opération en faisant toumner la roue).
- Eloigner la jante de I"outil d’environ 4 & 5 cm pour éviter que
le talon se décroche de Ioutil.

Se placer dans la position de travail C avec la
colonnette mobile de commande.

Se placer dans la position de travail B avec la
colonnette mobile de commande.

Die Demontage von schlauchlosen Reifen ist auf zwei Weisen
mogllich:

1) Wen das Rad keine Schwierigkeiten hinsichtlich der Demon-
fage aufweist, nach dem Wulstabldsen weitermachen, indem
man mit der Abdrtckscheibe auf die Radinnenseite driickt, bis
die beiden Wlilste sich von der Felge I6sen (vgl. Abb. H).

2) Wenn das Rad ein SUPERSINGLE ist oder auf jeden Fall be-
sonders hart ist und man daher nicht vorgehen kann, wie unter
Punkt T beschrieben, muB das Hakenwerkzeug benutzt werden.
Dann geht man folgendermaBen vor:

- Den Werkzeugtragearm auf die RadauBenseite bringen.

A

- Das Rad drehen und das Hakenwerkzeug gleichzeitig nach
vorne bewegen, wobei es zwischen Felge und Wulst eingescho-
ben wird, bis es fest am Wulst verankert ist (vgl. Abb. ).
- Die Felge etwa 4-5 cm vom Werkzeug wegbewegen, damit
vermieden wird, daB der Wulst vom Werkzeug rutscht.
- Das Hakenwerkzeug nach auBen fahren, bis der rote Bezug-
spunkt sich in der Néhe der FelgenauBenkante befindet.

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition

A B bringen.

-Den Hebel (17, Abb. ) rechts vom Werkzeug zwischen Felge
und Wulst stecken.

- Den Hebel gedrickt halten und das Rad senken, bis das Fel-
genhorn einen Abstand von circa 5 mm vom Hakenwerkzeug
hat.

- Das Rad im Gegenuhrzeigersinn verdrehen, wobei man den
Hebel gedrtickt hdlt, bis der Wulst ganz herausgeldst ist.

- Den Werkzeugtragearm in die Position “auBer Betrieb” fahren
und dann erneut auf die Radinnenseite bringen.

A

- Das Hakenwerkzeug um 180° verdrehen, es zwischen Felge
und Wulst stecken (vgl. Abb. L) und verfahren, bis der Wulst sich
auf der Héhe des vorderen Felgenhorns befindet (bei letztem
Vorgang empfiehlt es sich, das Rad gleichzeitig zu verdrehen).
- Die Felge circa 4-5 cm vom Werkzeug entfernen, damit ver-
mieden wird, daB der Wulst vom Werkzeug rutscht.

Den beweglichen Stdnder in die Arbeitsposifion
C bringen.

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
D bringen.

BeckamepHble LwyHbI MOryT ObITb AEMOHTUPOBAHBI ABYMS criocobamu:
1) Ecnu gaHHas npouenypa He NpeacTaBnsieT CMOXHOCTH, TO
nocrne omkuma 6opTa WKWHbI HaXXMManTe AUCKOM OTxuma 6opTa ¢
BHYTPEHHEN CTOPOHbI LUMHBI [0 Tex nop, noka oba 6opta He conayT
¢ obopa (cm. Puc. H).

2) [Onsa wuH tuna SUPERSINGLE mnu o4eHb XeCcTKuMx WWH,
BbllleONncaHHasa npouegypa He nogxoaut. Heobxognmo
MCMONb30BaTh MOHTAXHBIN Nanew, crnegyoLwym obpa3om:

- MepemecTnTe pblyar MOHTaXHO-AEMOHTAXHOIO YCTPOWNCTBA Ha
BHELLHIOK CTOPOHY LUVHbI.

A

- BpawanTe koneco n ogHOBpPEeMEHHO NpoABuranTe Bnepes
MOHTaXHbI Nanew, BCTaBNSS €ro mexay 06040M 1 WWHOM [0 Tex
Mnop, NoKa OH He 3auenuTtcs 3a 6opT WwuHbl (cm. Puc. |).

- OTOOBMHbBTE ANCK HA 4-5 CM OT MOHTaXXHOTO NarnbLa Takum 06pasom,
YTOObI GOPT LUMHBI HE COCKOYMIT C HETO.

- MepemeLLaiiTe MOHTaXHbI NaneL, kK BHELLUHEN CTOPOHE 0 TeX Nop,
noKa KpacHasi TO4Ka OTCYETa He OKaXKeTCA B HEMocpeaCTBEHHON
6nm130CTM OT BHELLHEro Kpas aucka.

A

- Bcrasbre MoHTVpOBKY (17 Ha Puc. [) mexay o6onom 1 6opToM LLUMHBI
CrpaBa OT MOHTAXHOrO MHCTPYMEHTA.

- Haxxmmas Ha MOHTVPOBKY, OnyckaiTe Koneco A0 TeX nop, noka kpan
AMcka He NpubnmanTcs Ha paccTosiHWe OKOMO 5 MM K MOHTaXHOMY
nanbLly.

- Bpalwante koneco npoTvB 4acoBOW CTpenkW, HaJaBnvBas Ha
MOHTVPOBKY [0 TeX Mop, noka 6opT LUMHbI MOMHOCTLIO He conaeTt
c obopa.

-MepemectuTe pblyar MOHTaXHO-AEMOHTaXHOMO UHCTPYMEHTa B
Hepaboyee NoONoxeHwe, a 3aTeM NepeaBUHLTE ero K BHYTPEHHeW
CTOPOHe Koreca.

A

- MNoBepHuTE MOHTaxHbIN naney Ha 180°. BctaBbTe ero mexay
o6ogom 1 GopTom WuHbI (cM. Puc. L), n nepegsurainte ero fo tex
nop, noka GopT WKHLI HE OKaXeTCs Y nepeaHero kpas oboaa (nyyiue
[enatb 370 Npu BpaLLaLLemMcs Konece).

- OToABUMHBTE ANCK Ha 4-5 CM OT MHCTPYMEHTa TakuM 06pa3oMm, YTobbI
60pT LUMHBI HE COCKOYMN C Hero.

MepemecTuTe nepenBkHYtO CTOWKY ynpaBrieHus B
pabouee nonoxeHue C.

MepemecTnTe NepenBidKHYIO CTOWKY YnNpaBneHus B
pabouee nonoxeHue B.

MepemecTuTe NEPeaBMXHYIO CTOVKY YnpaBneHus B
paboyee nonoxenue D.
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Portarsi con la colonnetta mobile in posizione
di lavoro B.

A

- Traslare l'utensile a becco in modo da portare il suo punto
rosso di riferimento circa 3 cm. allinterno del cerchio.

- Inserire la leva (17, Fig. 1) fra cerchio e tallone sulla destra
dell'utensile.

-Mantenendo laleva premuta abbassare la ruota fino a portare
il bordo del cerchio ad una distanza di circa 5 mm. dall'utensile
a becco, quindi ruotare la ruota in senso antiorario fino alla
completa fuoriuscita della gomma dal cerchio.

A Take the mobile control unit to work position B.
-Move the hook tool so that its red reference dot is about 3 cm
inside the rim.

-Insert lever (17, Fig. |) between rim and bead at the right of
the tool.

-Press down on the lever and lower the wheel fo bring the edge
of the rim about 5 cm from the hooked fool.

Turn the wheel anticlockwise pressing down on lever until the
tyre comes completely off the rim.

ATIENZIONE !

La fuoriuscita dei talloni dal cerchio
causa la caduta del pneumatico.
Verificare sempre che nessuno si trovi
accidentalmente nell'area di lavoro.

DANGER!

When the beads come off the rim, the
tyre will fall.

Check fo make sure there are no
by-standers in the work area.

MONTAGGIO

MOUNTING

Il montaggio delle ruote Tubeless pud essere effettuato utiliz-
zando il disco stallonatore o l'utensile a becco.

Se laruota non presenta particolari "difficoltd" si consiglia ['utiliz-
zo del disco stallonatore; viceversa sard indispensabile I'utilizzo
dell'utensile a becco.

MONTAGGIO CON DISCO

Agire nel modo seguente:

1) Se il cerchio é stato smontato dall'autocentrante ribloccarlo
come descritto nel paragrafo "BLOCCAGGIO DELLA RUOTA".
2) Lubrificare i talloni del pneumatico e cerchio con apposita
soluzione saponata.

3) Serrare la pinza  al bordo esterno del cerchione nel punto

Tubeless tyres can be mounted using either the bead breaker
disk or the hook tool.

If the tyre is not problematic, use the bead loosener disk.

If the tyre is very rigid, the hook tool must be used.

TYRE MOUNTING WITH THE DISK

Follow these steps:

1) If the rim has been removed from the spindle, put it back on the
spindle as described in the section on “CLAMPING THE WHEEL",
2) Lubricate both beads and the rim with tyre manufacturer
recommended lubricant.

3) Attach the clip fo the outside edge of the rim at the highest

ATTENZIONE !
Assicurarsi che la pinza sia ben
agganciata al cerchio.

piu alto (vedi fig. M).

CAUTION!
Make sure the clip is firmly attached fo
the rim.

point (See Fig. M).

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione
di lavoro B.

A

4) Posizionare il pneumatico sulla pedana ed abbassare I'au-
tocentrante (avendo cura dimantenere la pinza nel punto piu
alto) per agganciare il primo tallone alla pinza stessa.

5) Sollevare il cerchio con il pneumatico agganciato e ruotarlo
in senso antiorario di 15-20 cm. Il pneumatico si posizionerd in
modo obliquo rispetto al cerchio.

Take the mobile control unit to work position B.

A

4) Put the tyre on the platform and lower the spindle (make
sure the clip is at the high point).

5) Lift the rim with the fyre hook fo it and turn it anficlockwise
about 15-20 cm. The tyre will be positioned tilted across the rim.
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Se placer dans la position de travail B avec la
colonnette mobile de commande.

A

- Déplacer I'outil de maniére a mettre son point rouge de repére
aenviron 3 cm a l'intérieur de la jante.

- Infroduire le levier (17, Fig. I) entre la jante et le talon & droite
de |"outil.

-En maintenant le levier appuyé, abaisser la roue jusqu’d placer
le bord de la jante & une distance d’environ 5 mm de I’ outil;
faire toumner la roue dans le sens contraire aux aiguilles d'une
montre jusqu’d extraction compléte du pneumatique.

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
B bringen.

A

- Das Hakenwerkzeug so verfahren, bis daB sein rofer Bezug-
spunkt circa 3 cm innerhalb der Felge steht.

-Den Hebel (17, Abb. |) rechts vom Werkzeug zwischen Felge
und Wulst stecken.

- Den Hebel gedrdckt halten und das Rad senken, bis das Fel-
genhorn einen Abstand von circa 5 mm vom Hakenwerkzeug
hat. Dann das Rad im Gegenuhrzeigersinn verdrehen, bis der
Wulst ganz herausgeldst ist.

MepemecTuTe NepemdBuKHYIO CTOVKY YrpaBneHus B
paboyee nonoxeue B.

A

- MepemecTnTe MOHTaXHbI NaneL, Takum 06pa3oM, 4Tobbl kpacHasi Touka
otyeta Oblna BHYTPM aucka NpUbnuanTenbHO Ha 3 cM.

- BcraBbte MoHTUpOBKY (17 Ha Puc. 1) mexay 06040m v 60pTOM LUMHBI
CcrpaBa OT MOHTaXHOM0 MHCTPYMEHTA.

- Haxmmas Ha MOHTUMPOBKY, OMyckailTe Koneco A0 Tex nop, noka kpai
Avcka He NpuBIN3NTCS Ha PACcCTOSIHUE OKOMO 5 MM K MOHTaXHOMY NanbLly.
- BpawaiTte Koneco npoTMB YacoBOW CTPENKW, HaLaBnuBas Ha
MOHTMPOBKY 10 TEX NOP, Noka GOPT LUKHLI MONTHOCTLIO HE COMAET ¢ 06oza.

ATIENTION!
La sortie des talons de la jante provoque
la chute du pneumatique.

Vérifier toujours que personne ne se
trouve dans la zone de travail. (:

ACHTUNG!

Wenn der Wulst sich von der Felge I6st,
fiihrt das dazu, daB der Reifen hinfdllt.
Immer sicherstellen, daB sich niemand
im Arbeitsbereich befindetf.

BH/AMAHWE!

|_|pl/l CXOXAEHUU LWNHbI C ANCKa npoucxoant
ee nagexue. Yb6eantecb B OTCYTCTBUU
noaei B 30He NpoBeAeHNs paborT.

MONTAGE

MONTAGE

MOHTAX LNHbI

Le montage des roues Tubeless peut étre effectué en utilisant
le disque détalonneur ou I'outil & doigt.

Si la roue ne présente pas de “difficultés” particulieres il est
conseillé d'utiliser le disque détalonneur; vice versa il faudra
ufiliser I"outil & doigt.

MONTAGE AVEC LE DISQUE

Procéder de la maniéere suivante;

1) Sila jante a été démontée du mandrin la remonter comme
décrit dans le paragraphe "BLOCAGE DE LA ROUE".

2) Lubrifier les talons du pneumatique et la jante avec une
solution savonneuse.

3) Serrerla pince surle bord extérieur de la jante dans le point

Die Montage von schlauchlosen Reifen kann mit der Ab-
driick-scheibe oder mit dem Hakenwerkzeug vorgenommen
werden.

Wenn das Rad keine besonderen Schwierigkeiten aufweist,
kann man die Abdrlickscheibe benutzen. Ansonsten ist es
unabdingbar, das Hakenwerkzeug zu benutzen.

MONTAGE MIT DER SCHEIBE

FolgendermaBen vorgehen:

1) Wenn die Felge vom Spannfutter heruntergenommen worden
ist, muB sie wieder aufgespannt werden, die im Abschnitt
"RADAUFSPANNEN" beschrieben wird.

2) Die Reifenwdilste und die Felge mit der Seifenlauge schmieren.
3) Die Zange am AuBenhorn der Felge befestigen, und zwar

MoHTax 6eckamepHbIX LUMH MOXET ObITb MPON3BEAEH C UCTONb30BaHNEM
AKcKa OTKMMa 60pTa LLMHBI UM MOHTAXHOrO NanbLia.

Ecnnm MoOHTax WwWHbI He Bbl3biBaeT CMOXHOCTEN, cneayeT
BOCMOIb30BaTLCS ANCKOM.

B npoTnBHOM criy4ae HeobxoaMMO UCMONb30BaTh MOHTAXHbIN NaneL.

MOHTAX C NMOMOLLBK ONCKA OTXMMA BOPTA
JencTByiiTe cnepyowmm obpasom:

1) Ecnn guck Obin CHAT C 3aXWMHOTO NaTtpoHa, yCTaHOBUTE
ero 3aHOBO B COOTBETCTBMM C OMMUCaHMEM B pasgene
"KPEMNEHWE KOJTECA".

2) Cmaxbre 0ba 6opTa WuHbl M 0607 cnewluansHOR CMaskom.
3) 3akpenuTte MOHTaXHYH CTPYDOLMHY Ha BHELLIHWUI Kpaw aucka

ATTENTION!
S’assurer que la pince est bien accro-
chée d la jante.

le plus haut (voir Fig. M).

ACHTUNG!
Sicherstellen, daB die Zange ganz fest an
der Felge sitzt.

an der hochsten Stelle (vgl. Abb. M).

B CaMoW BepxHen Touke (cMm. Puc. M).

HaZeXHO 3aKpenreHa Ha ancke.

Se placer dans la position de travail B avec la
colonnette mobile de commande.

A

4) Placer le pneumatique sur la plafe-forme et abaisser le man-
drin (en prenant soin de maintenir la pince dans le point le plus
haut) pour accrocher le premier talon & la pince.

5) Soulever lajante avec le pneumatique accroché et le fourner
dans le sens inverse aux aiguilles d’une montre de 15-20 cm. Le
pneumatique se positionnera de travers par rapport & la jante.

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
B bringen.

A

4) Den Reifen auf die Plattform stellen und das Spannfutter senken
(dabei ist zu beachten, daB die Zange immer an der hdchsten
Stelle bleibt), um den ersten Wulst an der Zange zu befestigen.
5) Die Felge mit dem angehakten Reifen heben und 15-20 cm
im Gegenuhrzeigersinn verdrehen. Der Reifen ordnet sich dann
schrag im Bezug zur Felge an.

BH/MAHWE!
Ybenutecb, YTO MOHTaxHas CTpybuuMHa

MepemecTnTe nepenBidKHYIO CTOWKY ynpaBneHus B
pabouee nonoxeHue B.

4) Pacnonoxure LWMHYy Ha nnatqopme 1 onycTuTe 3axMMHONM NaTpoH
(MoHTaXHas cTpy6LMHa AOMKHA HAXOANUTLCS B CaMOl BEPXHEN TOUKe) Ans
TOro, YTOBbI 3aXBaTUTL NEPBbI 6OPT LUMHBI 38 MOHTaXHYIO CTPYOLIMHY.
5) MNogHNMWTE AUCK C 3aLienneHHON 3a MOHTaXHYH CTPYOLMHY LIMHON 1
MOBEPHMTE €ro NPOTNB YaCOBOW CTPENKU NprnbnuanTensHo Ha 15-20 cm.

LLinHa 6ypet pacnonoxeHa B HAKNOHHOM MOMOXEHWM MO OTHOLLEHWHO K
BUCKY Koreca.
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Portarsi con la colonnetta mobile in posizione di
lavoro C.

A

6) Posizionare il disco stallonatore contro il secondo tallone del
pneumatico e ruotare l'autocentrante fino a portare la pinza
nel punto piu in basso (ore 6).

7) Allontanare il disco stallonatore dalla ruota.

8) Rimuovere la pinza e rimontarla nella medesima posizione
(ore 6) al di fuori del secondo tallone (vedi fig. N).

9) Ruotare I'autocentrante in senso orario di 90° fino a portare
la pinza a ore 9.

10) Avanzare con il disco stallonatore fino a portarsi all'inferno
del bordo del cerchio di 1-2 cm avendo cura di imanere a
circa 5 mm dal profilo.

Iniziare la rotazione in senso orario controllando che, dopo una
rotazione di circa 90°, il secondo tallone inizi a scivolare nel
canale del cerchio.

11) A montaggio ultimato allontanare l'utensile dalla ruota,
ribaltarlo in posizione di fuori lavoro e rimuovere la pinza.

12) Posizionare la pedana sotfto la verticale della ruota, abbas-
sare 'autocentrante fino ad appoggiare la ruota sulla pedana.

A

13) Chiudere completamente le griffe dell'autocentrante aven-
do cura di sostenere la ruota per evitarne la caduta.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione
di lavoro B.

A Take the mobile contirol unit to work position C.

6) Position the bead loosener disk against the second bead
of the tyre and turn the spindle untfil the clip is at the low point
(at 6 o’clock).

7) Move the disk away from the wheel.

8) Remove the clip and replace it at 6 o’clock outside the
second bead (See Fig. N).

9) Turn the spindle clockwise 90° to bring the clip fo 9 o’clock.
10) Move the disk forward until it is about 1-2 cm inside the
edge of the rim. Begin to turn the spindle clockwise checking
fo make sure that, with a 90° turn, the second bead begins fo
slip into the centre well,

11) When the bead is fully mounted, move the fool away from
the wheel, tip it to its non-working position and remove the clip.
12) Position the platform under the wheel, lower the spindle
until the wheel rests on the platform.

A Take the mobile control unif o work posifion B.

13) Close the arms of the spindle completely. Support the wheel
fo prevent it falling off.

ATTENZIONE !

Questa operazione pud essere estremamente
pericolosa! Effettuarla manualmente solo nel caso
si sia assolutamente sicuri di riuscire a mantenere in
equilibrio la ruota. Per ruote pesanti e di

grandi dimensioni si DEVE utilizzare un

adeguato mezzo di sollevamento.

DANGER!

This operation can be exiremely dangerous.

Do it manually only if you are certfain you can keep
the wheel balanced.

For large and heavy tyres an adequate lifting
device must be used.

14) Traslare la pedana in modo da liberare la ruota dall'auto-
centrante.
15) Rimuovere la ruota.

N.B.: Nel caso il pneumatico lo consenta si pud velocizzare l'opera-
zione sopra descritta montando enframbi i talloni in una sola volta:
- Procedere come ai punti 1,2,3,4 sopra descritti, ma invece
di agganciare alla pinza il solo primo tallone (vedi punto 4),
agganciarli entframbi.

- Sollevare il cerchio con il pneumatico agganciato e ruotarlo
in senso antiorario di 15-20 cm. (pinza a ore 10).

- Procedere come descritto ai punti 10, 11, 12, 13, 14, 15 di
questo paragrafo.

14) Move the platform to remove the wheel from the spindle.
15) Remove the wheel.

NB: If the tyre permits it, the operation described above can be
speeded up by mounting both beads af the same time:

- Follow the steps described under points 1,2,3,4 described
above but instead of atfaching the clip to just the first bead
(refer to point 4) clip it fo both.

- Liff the rim with the tyre hooked to it and furn it anficlockwise
15-20 cm (clip at 10 o’clock).

- Follow the steps described in points 10,11,12,13,14,15 above.
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Se placer dans la position de travail C avec la
colonnette mobile de commande.

A

6) Placer le disque détalonneur contre le deuxieme talon du
pneumatique et tourner le mandrin en placant la pince dans
le point le plus bas (6 heures).

7) Eloigner le disque détalonneur de la roue.

8) Enlever la pince et la remontfer dans la méme position (6
heures) en dehors du deuxieme talon (voir fig. N).

9) Tourner le mandrin & droite de 90° en placant la pince a 9
heures.

10) Avancer le disque détalonneur pour le placer 1 a2 cm &
I'intérieur du bord de la jante tout en faisant attention a rester
A environ 5 mm du profil.

Faire tourner vers la droite en contrlant que, aprés une rotation
d’environ 90°, le deuxieme talon commence a glisser dans le
creux de la jante.

11) A la fin du montage éloigner I'outil de la roue, le basculer
en position hors service et enlever la pince.

12) Placer la plate-forme sous laroue, abaisser le mandrin pour
faire appuyer la roue sur la plate-forme.

A

13) Fermer completement les griffes du mandrin en soutenant
la roue pour éviter qu’elle fombe.

ATTENTION !

Cette opération peut étre extrémement dangereuse!
Elle doit étre effectuée manuellement seulement
quand on est absolument sir de réussir & maintenir la
roue en équilibre.

Dans le cas de roues lourdes et de grandes
dimensions IL FAUT utiliser un moyen de

levage approprié.

Se placer dans la position de travail B avec la
colonnette mobile de commande.

14) Déplacer la plate-forme de maniére & libérer la roue du mandrin,
15) Enlever la roue.

N.B.: Sile pneumatique le permet il est possible de faire cette opérat-
ion plus rapidement en montant les deux talons en une seule fois:
Procéder comme aux points 1,2,3,4 ci-dessus, mais au lieu d’ac-
crocher seulement le premier talon & la pince (voir point 4) les
accrocher tous les deux.

Soulever la jante avec le pneumatique accroché et le toumer vers
la gauche de 15-20 cm (pince & 10 heures).

Procéder comme décrit aux points 10, 11, 12, 13, 14, 15 de ce
paragraphe.

Den beweglichen Stdnder in die Arbeitsposition
C bringen.

A

6) Die Abdrickscheibe gegen den zweiten Wulst des Reifens
bringen und das Spannfutter verdrehen, bis die Zange an die
tiefste Stelle (6-Uhr-Stellung) gebracht worden ist.

7) Die Abdrdckscheibe vom Rad entfernen.

8) Die Zange entfernen und in der gleichen Stellung (6 Uhr)
auBerhalb des zweiten Wulstes neu montieren (vgl. Abb. N).
9) Das Spannfutter im Uhrzeigersinn um 90° verdrehen, bis die
Zange in der 9-Uhr-Stellung steht.

10) Die Abdrdckscheibe vorwdrts bewegen, bis zu 1-2 cm in
das Felgenhorn hinein, aber immer circa 5 mm Abstand vom
Profil halten.

Die Rotation im Uhrzeigersinn beginnen und sicherstellen, daB
der zweite Wulst nach einer Rotation von 90° beginnt, in das
Felgenbett zu rutschen.

11) Wenn die Montage beendet ist, das Werkzeug vom Rad
entfernen, in die Position “auBer Betrieb” bringen und die Zange
entfernen.

12) Die Plattform unter die senkrechte Achse des Rades fahren,
das Spannfutter senken, bis das Rad auf der Plattform steht.

A

13) Die Spannklauen auf dem Spannfutter ganz schlieBen, und
das Rad unterstitzen, damit es nicht failf,

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
B bringen.

ACHIUNG!

Dieser Vorgang kann sehr gefdhrlich sein!

Fiihren Sie den Vorgang nur dann von Hand durch,
wenn Sie absolut sicher sind, das Rad im Gleichge-
wicht halten zu kénnen.

Fiir schwere und besonders groBe

Rdder MUSS unbedingt ein geeignetes

Hebemittel verwendet werden.

14) Die Plattform muB so verfahren werden, daB das Rad vom
Spannfutter befreit wird.
15) Das Rad herunternehmen.

Anm.; Falls der Reifen es zuléBt, kann der Vorgang beschleunigt
werden, indem man beide Wiilste zur gleichen Zeit montierf.

- Wie unter Punkt 1,2,3,4 beschrieben vorgehen, aber nicht nur den
ersten Wulst, sondern beide an der Zange befestigen (vgl. Punkt 4).
- Die Felge mit dem angehakten Reifen heben und 15-20 cm im
Gegenuhrzeigersinn verdrehen (Zange in 10-Uhr-Stellung), beiden
einhaken.

-Dann vorgehen, wie unter Punkt 10,11,12,13, 14,15 dieses Abschnifts
beschrieben.

MepemecTuTe NepeaBuKHYI0 CTOWKY YNpaBieHus B
paboyee nonoxetue C.

A

6) Pacnonoxute auck omxmma 6opTta WuHLI HanpoTMB BTOporo BopTa
LWMHBI W BpaLLanTe 3aXWMHOW NaTpoH A0 TeX Mop, NoKa MOHTaXHas
CTPY6LIMHA HE OKaXKETCS B CAMOW HIDKHEN TOYKE (B NOMNOXEHWW Ha 6 4acoB).
7) OtBeauTe Auck omxuma 6opTta oT Koneca.

8) CHUMWTE MOHTaXHYIO CTPYOLMHY 1 YCTaHOBUTE €€ B NOMOXeHue Ha 6
4YacoB C Apyron CTOPOHbI 3a Npegenamu 6opTa WiHbl (cM. Puc. N).

9) MoBepHUTE 3aXMMHOW NaTPOH NO YacoBow cTpernke Ha 90° ans Toro,
4TOObI YCTAHOBUTL MOHTAXHYH CTPYOLMHY B NONOXeHue Ha 9 4acos.
10) AkkypaTHO nepemellanTe AMCK OTxKuma bopta Ao Tex nop, noka oH
HE OKaXeTCst BHYTpU Aucka npubnuautensHo Ha 1-2 cm. [elicTeynTe
Takum 06pa3om, YTobbl AUCK HaXoauncs NpubnuanTensHo B 5 MM OT
koHTypa oboaa.

HaunHarite BpaLyaTh 3aXMMHOI NAaTPOH MO YacoBOW cTpenke. Ybeaumtech,
41O nocne nosopoTa Ha 90° BTopon BOpT HauMHaeT cockanb3biBaTh B
MOHTaXHbIN pyyen oboga.

11) Mocne MoHTaxa OTBeAWTE MOHTaXHbI MHCTPYMEHT OT Koneca,
nepeseauTe ero B Hepaboyee NONOXeHNE Y CHUMUTE MOHTaXHYI0 CTPYOLMHY.
12) PasmectuTe nnatdopMy nog Korecom, onycTuTe 3axuMHON NaTpoH
1 pacrnonoxuTe Korneco Ha nnatgopme.

A

13) MNonHocTbio cBEANUTE BMECTE 3axBaTbl 3aXMMHOMO MaTpoHa.
MononepxmBaiite Koneco, YTobbl OHO He ynano.

BH/MAHWE!

3OTa onepaumsi MoXeT BbITb O4eHb onacHou!

BoinonHsiiTe ee BpyYHYH0 TOMNbKO €Crnv Bbl yBepeHb! B TOM, 4TO
CMOXETE yAepxaTb KOMeco B HYXHOM nonoxexuy. Onepartopsl
HWKOTZi@ He AOMXHbI NOAHMMATb korneca. Heobxoammo KaTuTb n1x
no nony. Ans 6onbwux (c anametpom Gonee 130

cM) 1 Tspkenbix konec (6onee 110 kr) AOIMKHO
MCMONb30BaTbCA COOTBETCTBYHOLLEE NOABEMHOE
obopynoBaHue.

MepemecTuTe NEpeaBUKHYIO CTOWKY ynpaBrneHus B
pabouee nonoxeHwe B.

14) CoBuHbTE MNatdopMy U CHUMUTE KONMECO C 3aXMMHOTO naTpoHa.

15) CHumuTe Komeco ¢ nnaTtopmbl.

MPVYMEYAHWE: B cnyuae, ecnm Tvn LWUWHbI 3TO AONYCKAET, JaHHYH0 OonepaLuio
MOXXHO YCKOPUTb MyTEM OHOBPEMEHHOr0 MOHTaxa 0Boux BOPTOB LLUMHBI Ha
koreco:

- BoinonnuTe BbilweykasaHHble paboThl, onucaHHble B nyHktax 1, 2, 3, 4, HO
BMECTO 3axBaTbiBaHWsl 32 MOHTAXHYH CTPYOLMHY TONbko oaHoro 6opTa (cm.
nyHKT 4) 3auenute oba Bopra.

- MogHMMUTE AncK BMECTE € 3auensieHHOW 3a Hero LUMHOWM W NOBEepHUTE
€ro NpoTuB YacoBoii cTpenku Ha 15-20 cm (MOHTaxHas cTpybunHa B
nonoxeHuu Ha 10 Yacos).

- BoinonHsiiTe MOHTaX B COOTBETCTBUM C BbILLIEONUCAHHLIMU MyHKTaMK
10, 11, 12, 13, 14, 15 atoro naparpada.
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MONTAGGIO CON UTENSILE A BECCO

1) Procedere come descritto ai punti 1,2,3,4,5 del monfaggio
con disco stallonatore.

2) Portare il braccio portautensili in posizione di fuori lavoro;
fraslarlo sul fianco inferno del pneumatico e riagganciarlo in
questa posizione.

3) Verificare che l'utensile a becco sia posizionato sul lato della
ruota. In caso contrario premere la leva (9, Fig. C) e ruotare
di 180°.

A

4) Avanzare con l'utensile fino a portare il suo punto rosso di
riferimento in asse con il bordo esterno del cerchio ad una
distanza di 5 mm. dallo stesso (vedi Fig. O).

A

5) Portandosi sull'esterno della ruota controllare visivamente
l'esatta posizione dell'utensile ed eventualmente correggerla,
quindi ruotare l'autocentrante in senso orario fino a portare
la pinza nel punto pitl in basso (ore 6). Il primo tallone risulterd
inserito nel cerchio.

6) Rimuovere la pinza.

A

7) Fare uscire l'utensile dal pneumatico.

8) Portare il braccio portautensili in posizione di fuori lavoro;
fraslarlo sul fianco esterno del pneumatico e riagganciarlo in
questa posizione.

9) Ruotare l'utensile di 180° agendo sulla leva (9, Fig. C).

10) Montare la pinza nel punto piu in basso (ore 6) al di fuori
del secondo tallone (vedi Fig. N).

A

11) Ruotare l'autocentrante in senso orario di circa 90° (fino a
portare la pinza a ore 9).

12) Avanzare con l'utensile fino a portare il suo punto rosso
di riferimento in asse con il bordo esterno del cerchio ad una
distanza di 5 mm. dallo stesso. Iniziare la rotazione in senso
orario confrollando che, dopo una rotazione di circa 90°, il se-
condo tallone abbiainiziato a scivolare nel canale del cerchio.
Ruotare fino a portare la pinza nel punto pit in basso (ore 6).
Anche il secondo tallone risulterd inserito nel cerchio.

13) Procedere come descritto ai punti 11, 12, 13, 14, 15 del
montaggio con disco per imuovere correttamente la ruota.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione
di lavoro D.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione di
lavoro C.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione
di lavoro D.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione di
lavoro C.

MOUNTING WITH THE HOOKED TOOL

1) Follow the steps described in points 1,2,3,4,5 for mounting
with the disk.

2) Move the fool carrier arm fo its non-working position. Move
it fo the inside plane of the tyre and rehook it at this position.
3) Check to make sure the hook ool is positioned on the wheel
side. If not, press lever (9, Fig. C) and turn it 180°.

A

4) Move the tool forward until the red reference dot is lined
up with the outside edge of the rim and about 5 mm from it
(See Fig. O).

A

5) Move to the outside of the wheel and check the exact
position of the took visually and adjust it as needed. Then turn
the spindle clockwise until the clip is at the bottom (6 o clock).
The first bead will be on the rim.

6) Remove the clip.

A

7) Remove the tool from the tyre.

8) Move the tool carrier arm to its non-working position. Move
it fo the outside plane of the tyre and rehook it in this position.
9) Turn the fool 180° with lever (9, Fig. C).

10) Aftach the clip at the bottom (6 o’clock) outside the second
bead (See Fig. N).

Take the mobile control unit to work position D.

Take the mobile control unit to work posifion C.

Take the mobile control unit fo work position D.

A Take the mobile control unit to work position C.

11) Turn the spindle clockwise fo about 90° (clip at 9 o’clock).
12) Bring the tool forward untfil the red reference dot is lined up
with the outside edge of the rim and about 5 mm from it. Begin
fo turn the spindle clockwise and check if, affer about 90° of
rotation the second bead has started fo slip info the cenfre
well. Continue turning untfil the clip is at the bottom (6 o’clock).
The second bead will now be mounted on the rim.

13) Follow the steps described in points 11, 12, 13, 14, 15 for
mounting with the disk since this will ensure that the wheel is
removed correctly from the machine.
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MONTAGE AVEC L'OUTIL A DOIGT

1) Procéder comme décrit aux points 1, 2, 3, 4, 5 du montage
avec le disque détalonneur.

2) Placer le bras porte-outil dans la position hors service; le
déplacer sur le flanc intérieur du pneumatique et le raccrocher
dans cette position.

3) Vérifier que I'outil est positionné sur le cété de laroue. Dansle
cas contraire appuyer sur le levier (9, Fig. C) et tourner de 180°.

A

4) Déplacer I'outil de maniére & aligner son point rouge de
repére avec le bord extérieur de la jante & environ 5 mm (voir
Fig. O).

A

5) En se placant du c6té extérieur de la roue contréler visuelle-
ment la position exacte de I outil et éventuellement la corriger,
puis fourner le mandrin & droite pour placer la pince dans le
point le plus bas (6 heures). Le premier talon résultera introduit
dans la jante.

6) Enlever la pince.

A

7) Faire sortir I'outil du pneumatique.

8) Amener le bras porte-outil dans la position hors service; le
déplacer sur le fianc extérieur du pneumatique et le raccrocher
dans cette position.

9) Tourner I'outil de 180° en agissant sur le levier (9, Fig. C).

10) Monter la pince dans le point le plus bas (6 heures) en dehors
du deuxieme talon (voir Fig. N).

A

11) Tourner le mandrin & droite de 90° en placant la pince &
9 heures.

12) Avancer I'outil jusqu’d aligner son repére rouge avec le
bord extérieur de lajante & une distance de 5 mm. Faire fourner
vers la droite en contrdlant que, aprés une rotation d’environ
90°, le deuxieme talon commence & glisser dans le creux de
la jante. Tourner jusqu’d placer la pince dans le point le plus
bas (6 heures). Le deuxiéme talon sera introduit dans la jante.
13) Procéder comme décrit aux points 11, 12, 13, 14, 15 du
montage avec le disque pour enlever correctement la roue.

Se placer dans la position de travail D avec la
colonnette mobile de commande.

Se placer dans la position de travail C avec la
colonnette mobile de commande.

Se placer dans la position de travail D avec la
colonnette mobile de commande.

Se placer dans la position de travail C avec la
colonnette mobile de commande.

MONTAGE MIT DEM HAKENWERKZEUG

1) Vorgehen, wie unter Punkt 1,2,3,4,6 der Montage mit der
Abdrickscheibe beschrieben ist.

2) Den Werkzeugtragearm in die Position “auBer Betrieb” brin-
gen und ihn auf die Innenseite des Reifens verfahren, um ihn
in dieser Position erneut einrasten zu lassen.

3) Sicherstellen, daB das Hakenwerkzeug auf der Radseife
positioniert ist. Andernfalls den Hebel (9, Fig. C) dricken und
um 180° verdrehen.

A

4) Mit den Werkzeug vorfahren, bis sein roter Bezugspunkt auf
der Achse mit der AuBenkante der Felge steht und einen Ab-
stand von 5 mm dazu aufweist (vgl. Abb. O).

A

5) Auf die AuBenseite des Rades gehen und eine Sichtprtifung vorne-
hmen, um zu sehen, ob das Werkzeug korrekt angeordnet ist, oder
seine Position ggf. korrigieren. Das Spannfutter dann im Uhr-zeigersinn
drehen, bis die Zange an der tiefsten Stelle steht (6-Uhr-Stellung). Der
erste Wulst muB dann in die Felge eingezogen sein.

6) Die Zange entfernen.

A

7) Das Werkzeug aus dem Reifen herausziehen.

8) Den Werkzeugtragearm auf die Stellung “auBer Betrieb” brin-
gen, es auf die AuBenseite des Reifens verfahren und in dieser
Stellung wieder einrasten lassen.

9) Das Werkzeug mit Hebel 9, Fig. C) um 180° verdrehen.

10) Die Zange an der tiefsten Stelle (6-Uhr-Stellung) auBerhalb
des zweiten Wulstes montieren (vgl. Abb. N).

A

11) Das Spannfutter im Uhrzeigersinn um circa 90° drehen (bis
die Zange in der 9-Uhr-Stellung steht).

12) Mit den Werkzeug vorfahren, bis sein roter Bezugspunkt
auf der Achse mit der AuBenkante der Felge steht und ein-
en Abstand von 5 mm dazu aufweist. Dann die Rotation im
Uhrzeigersinn beginnen und sicherstellen, daB der zweite Wulst
nach einer Rotation von circa 90° beginnt, in das Felgenbett
zu gleiten. Weiterdrehen, bis die Zange an der tiefsten Stelle
steht (6-Uhr-Stellung).

Nun muB auch der zweite Wulst in die Felge eingezogen sein.

13) Weitermachen, wie unter Punkt 11,12,13, 14,15 der Montage
mit der Abdrickscheibe beschrieben, um das Rad korrekt
herunterzunehmen.

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
D bringen.

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
C bringen.

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
D bringen.

Den beweglichen Stdnder in die Arbeitsposition
C bringen.

MOHTAX LUMHbI C MOMOLLBHO MOHTAXHOTIO MAJIbLA
1) BeinonHuTe Bbileyka3aHHbIe paboThl, ONMCaHHbIe B NyHKTax 1, 2,
3, 4, 5 ona MOHTaXxa LUMHBI C MOMOLLIbIO AMCKa.
2) MepemecTuTe pbl4ar MOHTaXHO-AEMOHTaXHOIO YCTPOWCTBA B
Hepaboyee nonoxeHue. MepenBuHLETE €ro K BHYTPEHHe CTOpOoHe
LUMHBI 11 3adDUKCUPYIATE B 3TOM MOTNOXEHWUM.
3) YbenuTech B TOM, 4TO MOHTaXHbI NaneL, HaxoauTcs CO CTOPOHbI
koneca. B npotnBHOM crnyyae Bocnonb3aynTech nepekntodarenem (9
Ha Puc. C), utobbl noBepHyTh ero Ha 180°.
MepemecTTe NepeaBMXHYIO CTOMKY ynpaBneHus B
pabouee nonoxenue D.

4) MpogBurainte yCTPOMCTBO Bnepen 4O Tex Nop, noka KpacHas
MeTKka He OyeT HaxoaMTbCA BPOBEHb C BHELUHUM KpaeMm Aucka W
npubnmanTensHo B 5 MM oT Hero (cMm. Puc. O).

MepemecTuTe NepemdBukHYIO CTOVKY YrpaBneHus B
paboyee nonoxenue C.

5) BcTaHbTe C BHELLUHEN CTOPOHbI KOMeca W NpoBepbTe BU3yanbHO
pacrnonoXeHye MOHTaXHOrO UHCTPyMeHTa. OTperynupyiTe ero, ecni
3T0 Heobxoammo. NoBopaynBaiiTe 3aXMMHOW NATPOH MO YacOBOM
CTpenke o Tex Nop, Noka MOHTaXHasi cTpyOLMHa He oKaxeTcs
B CaMOM HWXHeM nonoxeHum (Ha 6 Yacos). lNepseiit GopT Gyaet
yCTaHOBMneH Ha 0604,

6) YnanuTe MOHTaxHYH CTpyOLMHY.

A

7) OTBEAUTE MOHTAXHbIN UHCTPYMEHT OT LUWHbI.

8) MepemecTuTe pbl4ar MOHTaXHO-AEMOHTaXHOIO YCTPOWCTBA B
Hepabouee nonoxeHwe. MNepeaBuHbTE €ro Ha BHELLHIO CTOPOHY
LUMHBI 1 CHOBa 3adhVKCUPYIATE B 3TOM MOMOXEHNN.

9) MNoBepHUTE MOHTaXHbIN UHCTPYMEHT Ha 180° ¢ nomoLbio
nepekntoyarens (9 Ha Puc. C).

10) YcTaHOBUTE MOHTaXHYH CTPYOLIMHY B CAMOE HIKHEE MONOXKEHME
(Ha 6 YacoB) 3a npezenamu BToporo 6opta LwiHbl (cM. Puc. N).

A\

11) MpoBepHUTE 3aXMMHOW MaTpPOH MO 4aCOBOW CTpenke
npubnmantensHo Ha 90° ( Ao Tex nop, Noka MOHTaxHas cTpyOumHa
He 3aliMeT nornoxeHue Ha 9 Yacos).

12) MpogsurainTe yCTpOWCTBO Brepes [0 Tex Mop, noka KpacHas
MeTKa He OyaeT HaxoauTbCsl BPOBEHb C BHELIHUM kpaeMm oboga v
npubnuanTensHo B 5 MM OT Hero. HauuHaiTe BpallaTh 3aXMMHOM
naTpoH Mo 4acoBoW cTpenke. MpoBepbTe, 4TODLI NOCNE BpaLLeHNs
npubnmantensHo Ha 90° BTOPON GOPT LUMHBLI Ha4an cockanb3biBaTh B
MOHTaXHbIN py4yei oboga koneca. [MpopomkaiTe BpaLleHue [0 TeX nop,
rnoka MOHTaxHas CTpy6LMHA He OKaXKETCS B CAMOM HVXKHEM MONOXEHUN
(Ha 6 yacos). Bropoit 60pT WwiHbI 6yaeT ycTaHoBNEH Ha obog.

13) BoinonHuTe BbileykasaHHbIe paboThl, OonMcaHHble B MyHKTax 11,
12, 13, 14, 15 gns npaBunNbHOIO CHATMS Koneca co cTeHaa. 37

MepemecTnTe NepenBIpKHYIO CTOWKY YNpaBneHus B
pabouee nonoxenue D.

MepemecTnTe nepenBidKHYIO CTOWKY YnpaBneHus B
pabouyee nonoxewve C



13.3 RUOTE CON CAMERA D'ARIA

13.3 TUBED WHEELS

STALLONATURA

BEAD BREAKING

ATTENZIONE: Quando si sgonfia la ruota & necessario svitare
la ghiera che fissa la valvola in modo che, quest'ultima, rien-
trando all'interno del cerchio, non costituisca ostacolo durante
la stallonatura.

Procedere alle operazioni di stallonatura agendo esattamente
come descritto per le ruote Tubeless.

Nel caso diruote con camera d'aria & perd necessario inferrom-
pere I'avanzamento del disco stallonatore immediatamente
dopo il distacco del tallone per evitare possibili danni a valvola
e camera d'aria.

WARNING: Unscrew the bush which fixes the valve when de-
flating the tyre so that the valve, coming in the inside of the rim,
is not an obstacle during bead breaking.

Follow all the steps described previously for bead breaking
fubeless tyres.

With tubed tyres, however, stop disk movement as soon as the
bead has loosened to avoid damaging the tube infiation valve.

SMONTAGGIO

DEMOUNTING

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione di
lavoro C.

A

1) Ribaltare il braccio porta utensile (14, Fig. D) in posizione di
fuori lavoro, fraslarlo sullato esterno della ruota e riagganciarlo
in posizione di lavoro.

2) Ruotare l'aufocentrante e contemporaneamente fare
avanzare l'ufensile a becco (18, Fig. D) inserendolo fra cerchio
e tallone fino a che quest'ultimo si sard agganciato all'utensile.
3) Allontanare di circa 4-5 cm. il cerchio dall'utensile in modo
da evitare I'eventuale sgangio del tallone dall'utensile stesso.
4) Traslare verso l'esterno l'utensile a becco in modo da
portare il suo punto rosso di riferimento in prossimitd del bordo
esterno del cerchio.

A

5) Inserire laleva (vediFig. P) tra cerchio e fallone sulla destra
dell'utensile.

6) Mantenendo la leva premuta abbassare la ruota fino a
portare il bordo del cerchio ad una distanza di circa 5 mm.
dall'utensile a becco.

7) Girare la ruota in senso antiorario manfenendo premuta la
leva fino alla completa fuoriuscita del fallone.

8) Allontanare il braccio porta utensile in posizione di fuori lavo-
ro. Abbassare I'autocentrante fino a premere la gomma sulla
pedana mobile che, avanzata leggermente verso l'esterno,
creerd lo spazio necessario per 'estrazione della camera d'aria.,
9) Estrarre la camera d'aria quindi risollevare la ruota.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione
di lavoro B.

A Take the mobile control unif to work position C.

1) Tip the tool carrier arm (14, Fig. D) fo its non-working position.
Move it to the outside plane of the wheel and rehook it in this
position.

2) Rotate the wheel and at the same time move the hook tool
(18, Fig. D) forward inserting it between rim and bead until it is
anchored fo the tool.

3) Move the rim 4-5 cm from the fool taking care that it does
not unhook from the bead.

4) Move the hook tool towards the outside until the red refer-
ence dot is by the outside edge of the rim.

A Take the mobile control unit to work position B.

5) Insert lever (see Fig. P) between rim and bead at the right
of the fool.

6) Press down on the lever and lower the wheel to bring the
edge of the rim about 5 mm from the hooked fool.

7) Turn the wheel anticlockwise pressing down on lever until
the bead is completely off.

8) Move the fool carrier arm fo its non-working position. Lower
the spindle untfil the tyre is pressed down against the platform
. As the platform is moved slightly towards the outside, the tyre
will open a little and thus create enough space fo remove the
inner tube.

9) Remove the inner fube and lift the wheel back up.
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13.3 ROUES AVEC CHAMBRE A AIR

13.3 RADER MIT SCHLAUCH

13.3 LLUNHBI C KAMEPOW

DETALONNAGE

ABDRUCKEN

OT>XXMM BOPTA LUNHbI

ATTENTION: Lors du gonflage de la roue il faut dévisser la ba-
gue qui fixe la valve pour que cette derniére, en rentrant a
lintérieur de la jante, ne constitue pas un obstacle pendant
le détalonnage.

Procéder aux opérations de détalonnage exactement comme
décrit pour les roues Tubeless.

Dans le cas de roues & chambre & air il faut cependant inter-
rompre I'avancement du disque détalonneur immédiatement
apres le décollement du talon pour éviter d’endommager la
valve et la chambre & air.

ACHTUNG: Wenn man die Luff auf dem Rad abléBt, muB man
die Nutmutter losschrauben, die das Ventil befestigt, damit
dieses, wenn es in das Felgeninnere eintritt, kein Hindernis beim
Abdriicken darstellt.

Der Abdrtckvorgang ist ansonsten der gleiche, wie er schon
far die schlauchlosen Reifen beschrieben wurde.

Bei Schlauchreifen ist der Vorschub der Abdrlickscheibe jedoch
zu unterbrechen, sobald der Wulst herausgeldst ist, um Ventil
und Schlauch nicht zu beschdadigen.

BHVIMAHWE: Mpw Bbinycke BO3ayxa W3 WKHbI HEOOXOAMMO OTKPYTUTb
33XMMHO€ KOMbLO, KOTOPOE KPenuT BEHTUMb, YTODbI OH HE MeLuan
npoLieaype omk1ma bopTa LUMHBI.

BbinonHuTe BCe BbILLEONMCaHHbIE OnepaLmmn no omxumy bopta Ans
6eckamepHbIX LKH.

Mpn paboTe ¢ kamepHbIMK Konécamm HeobxoAMMO MpeKkpaTuTb
ABWXEHWe OTXXMMHOTO Ancka cpasy nocine Toro, kak 6opT oTowen ot
o6oaa BO n3bexaHwe NOBPEXOEHNS BEHTUNA N Kamepsbl.

DEMONTAGE

DEMONTAGE

JEMOHTAX LUNHbI

Se placer dans la position de travail C avec la
colonnette mobile de commande.

A

1) Basculer le bras porte-outil (14, Fig. D) dans la position hors
service, le placer surle coté extérieur de la roue et laraccrocher
dans la position de travail.

2) Tourner le mandrin et en méme temps faire avancer I'oufil
(18, Fig. D) en I'infroduisant entre la jante et le talon jusqu’d ce
que ce dernier soit accroché a I'outil,

3) Eloigner de 4 & 5 cmla jante de I'outil pour éviter de décroc-
her le talon de I'outil.

4) Déplacer |’ outil vers Iextérieur pour placer son repére rouge
a proximité du bord extérieur de la jante.

A

5) Introduire le levier (voir Fig. P) entre Ia jante et le talon &
droite de I"oufil.

6) En maintenant le levier enfoncé abaisser la roue jusqu’a
ramener le bord de la jante & une distance de 5 mm de I outil.
7) Toumer la roue dans le sens inverse aux aiguilles d'une montre
en maintenant le levier appuyé jusqu’a ce que le talon soit
entierement sorti.

8) Eloigner le bras porte-outil dans la position de hors service.
Abaisser le mandrin pour appuyer le pneu sur la plafe-forme
mobile qui, lEégérement avancée vers I'extérieur, créeral’espa-
ce nécessaire pour extraire la chambre a air.

9) Extraire la chambre & air et soulever de nouveau la roue.

Se placer dans la position de travail B avec la
colonnette mobile de commande.

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
C bringen.

A

1) Den Werkzeugtragearm (14, Abb. D) in die Stellung "auBer
Betrieb” kippen und ihn dann auf die AuBenseite des Rades
verfahren, wo er wieder in der Arbeitsstellung eingerastet wird.
2) Das Spannfutter zum Drehen bringen und gleichzeitig mit
dem Hakenwerkzeug (18, Abb. D) vorfahren, wobei man es
zwischen Felge und Wulst eindringen IG8t, bis der Wulst auf das
Werkzeug aufgezogen ist.

3) Die Felge circa 4-5 cm vom Werkzeug entfernen, damit ver-
mieden wird, daB der Wulst vom Werkzeug rutscht.

4) Das Hakenwerkzeug nach auBen fahren, bis der rofe Be-
zugspunkt sich in der Néhe der FelgenauBenkante befindet.

A

5) Den Hebel (vgl. Abb. P) rechts vom Werkzeug zwischen
Felge und Wulst stecken.

6) Den Hebel gedrtckt halten und das Rad senken, bis das
Felgenhorn einen Abstand von circa 5 mm vom Hakenw-
erkzeug hat.

7) Das Rad im Gegenuhrzeigersinn verdrehen, wobei man den
Hebel gedrickt hdlt, bis der Wulst ganz herausgeldst ist.

8) Den Werkzeugtragearm in die Position “auBer Betrieb” fahren
und dann ermeut auf die Radinnenseite bringen.

Das Spannfutter senken, bis der Reifen gegen die bewegliche
Plattform gedrickt wird, die beim langsamen Vorwdartsfahren
nach auBen den erforderlichen Platz schaffen wird, um den
Schlauch herauszuziehen.

9) Den Schlauch herausziehen und das Rad heben.

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
B bringen.

MepemecTnTe NepenBidKHYIO CTOWKY YNpaBneHus B
pabouee nonoxenue C.

A

1) NMepemecTute pblyar MOHTaXXHO-AEMOHTaXHOrO MHCTPYMeHTa (14
Ha Puc. D) B Hepaboyee nonoxeHue. MNepeaBuHLTE ero Ha BHELLHIOW
CTOPOHY Komeca, 1 CHoBa 3aduKCupynTe B pabodem NomnoxeHnu.
2) Bpalyante 3aXMMHOW NaTPOH W OOQHOBPEMEHHO MpoABUranTe
Brepesn MoHTaxHbI naney, (18 Ha Puc. D), BcTaBnsasa ero mexagy
06010M 11 6GOPTOM LUMHBI A0 TEX MOP, NOKa OH He 3aLenuT BopT LKHbI.
3) CmecTute anck Ha 4-5 cM OT MOHTaXHOro nanbLa. Yoeautech B
TOM, YTO YCTPOMCTBO HE OTLEMWIOCH OT 6OpTa LUMHBI.

4) MNepemellante MOHTaXHbIA Nanew Hapyxy A0 Tex mop, noka
KpacHasi MeTKa He OKaXxeTcsi OKONO BHELLHEro kpasi oboza.

A

5) BcTaBbTe MOHTUPOBKY (cM. Puc. P) mexxay 06010M 1 60pTOM LUMHBI
CcrpaBa OT MOHTAXHOrO MHCTPYMEHTA.

6) HaxxmuTe Ha MOHTMPOBKY 1 ONycKanTe KOneco Ao Tex nop, noka
kpar oboza He NpUBIU3MTCS K MOHTaXHOMY NanbLly Ha paccTosiHNe
0KOMo 5 mm.

7) MNpoBopaunBanTe KONECO NPOTUB YaCOBOW CTPESKM, HaXMMas Ha
MOHTMPOBKY 10 TEX MOp, Noka GOPT LUMHbLI NONHOCTLIO HE COMAET C
oboga.

8) MNepemecTute pblyar MOHTaXHO-AEMOHTAXHOrO YCTPONCTBA B
Hepaboyee nonoxexune. OnNycTUTE 3aXMMHOW NaTPOH O TeX nop,
noka LUMHA He kocHeTca nnatgopmbl. Korga nnatcopma 6yner
crerka BblABMHYTa Briepes BO BHELUHEM HanmpaBrieHWW, CO3aacTcs
[0CTaTOYHOE NPOCTPAHCTBO AMS M3BMNEYEHNSt BHYTPEHHEN KaMepbl.
9) YnanuTe BHYTPEHHIOO KAMEPY Y CHOBA MOAHUMWUTE KOECO.

MepemecTuTe NepemBukHYH CTOVKY YrpaBreHus B
paboyee nonoxeHue B.
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Portarsi con la colonnetta mobile in posizione
dilavoro D.

A

10) Traslare il braccio portautensile sul lato interno della ruota,
ruotare l'utensile di 180° ed abbassare il braccio in posizione
di lavoro. Inserire il medesimo fra cerchio e tallone e fraslarlo
fino a che il tallone sia in prossimitd del bordo anteriore del
cerchio (& consigliabile fare quest'ultima operazione ruotando
contemporaneamente la ruota).

11) Allontanare di circa 4-5 cm. il cerchio dall'utensile in modo
da evitare l'eventuale sgangio del tallone dall'utensile stesso.

A

12) Traslare 'utensile a becco in modo da portare il suo punto
rosso di riferimento circa 3 cm. all'inferno del cerchio.

13) Inserire laleva  tra cerchio e tallone sulla destra dell'utensile
(vediFig. Q).

14) Mantenendo la leva premuta abbassare la ruota fino a
portare il bordo del cerchio ad una distanza di circa 5 mm.
dall'utensile a becco, quindiruotare la ruotain senso antiorario
fino alla completa fuoriuscita della gomma dal cerchio.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione
di lavoro B.

A Take the mobile control unit to work position D.

10) Move the fool carrier arm fo the inside plane of the tyre, furn
the hook fool 180° and lower the arm to ifs work position. Insert
it between rim and bead and move it unfil the bead is by the
from edge of the rim (best fo do this with the wheel turning).
11) Move the rim about 4-5 cm from the tool making sure the
hook does not detach from the rim.

A Take the mobile contirol unif to work position B.

12) Move the hook tool so that its red reference dot is about 3
cm inside the rim.

13) Insert lever between rim and bead at the right of the tool
(See Fig. Q).

14) Press down on the lever and lower the wheel to bring the
edge of the rim about 5 cm from the hooked tool.

Turn the wheel anficlockwise pressing down on lever until the
tyre comes completely off the rim.

ATTENZIONE!
La fuoriuscita dei talloni dal cerchio

causa la caduta del pneumatico. / 0 \\
Verificare sempre che nessuno si trovi  / "E?// j \
accidentalmente nell'area di lavoro. —

DANGER!

When the beads come off the rim, the
wheel will fall.

Check to make sure there are no
by-standers in the work area.

MONTAGGIO

MOUNTING

1) Se il cerchio & stato smontato dall'autocentrante ribloccarlo
come descritto nel paragrafo "BLOCCAGGIO DELLA RUOTA".
2) Lubrificare i talloni del pneumatico e cerchio con apposita
soluzione saponata.
3) Serrare la pinza al bordo esterno del cerchione nel punto
piu alto (vedi fig. R).

1) If the rim has been removed from the spindle, put it back
on the spindle as described in the section on "CLAMPING THE
WHEEL",

2) Lubricate both beads and the rim with tyre manufacturer
recommended lubricant.

3) Attach the clip fo the outside edge of the rim at the highest
point (See Fig. R).

ATTENZIONE !
Assicurarsi che la pinza sia ben
agganciata al cerchio.

CAUTION!
Make sure the clip is firmly attached fo
the rim.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione
di lavoro B.

A

4) Posizionare il pneumatico sulla pedana ed abbassare I'au-
tocentrante (avendo cura di mantenere la pinza nel punto pit
alto) per agganciare il primo fallone alla pinza stessa.

A Take the mobile control unit to work position B.

4) Put the tyre on the platform and lower the spindle (make sure
the clip is at the high point) fo hook the first bead on the clip.
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Se placer dans la position de travail D avec la
colonnette mobile de commande.

A

10) Placer le bras porte-outil sur le cété interne de la roue,
fourner I'outil de 180° et abaisser le bras dans la position de
fravail. Infroduire I'oufil entre la jante et le talon et le faire
avancerjusqu’d ce que le talon soit & proximité du bord avant
delajante (il est conseillé de faire cette derniére opération en
fournant en méme temps la roue).

11) Eloigner la jante de I'outil d’environ 4 @ 5 cm pour éviter de

décrocher le talon de I"outil,
Se placer dans la position de travail B avec la

A colonnette mobile de commande.

12) Actionner I'outil de maniere & placer son repére rouge
environ 3 cm a l'intérieur de la jante.

13) Infroduire le levier entre la jante et le talon & droite de
I’outil (voir Fig. Q).

14) En maintenant le levier appuyé, abaisser la roue jusqu’a
placer le bord de la jante & une distance d’environ 5 mm de
I'outil; faire tourner la roue dans le sens contraire aux aiguilles
d’une montre jusqu’d la sortie compléte du pneumatique.

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
D bringen.

A

10) Den Werkzeugtragearm auf die Radinnenseite verfahren,
das Werkzeug um 180° verdrehen und den Arm in die Arbeitsstel-
lung bringen. Das Werkzeug zwischen Felge und Wulst stecken
und verfahren, bis der Wulst sich auf der Hohe des vorderen
Felgenhorns befindet (bei lefztem Vorgang empfiehlt es sich,
das Rad gleichzeitig zu verdrehen).

11) Die Felge circa 4-5 cm vom Werkzeug entfernen, damit
vermieden wird, daB der Wulst vom Werkzeug rutscht.

A

12) Das Hakenwerkzeug so verfahren, daB sein rofer Bezug-
spunkt circa 3 cm im Felgeninneren steht.

13) Den Hebel rechts vom Werkzeug zwischen Felge und Wulst
stecken (vgl. Abb. Q).

14) Den Hebel gedrickt halten und das Rad senken, bis das
Felgenhorn einen Abstand von circa 5 mm vom Hakenwerkzeug
hat. Dann das Rad im Gegenuhrzeigersinn verdrehen, bis der
Wulst ganz von der Felge geldst ist,

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
B bringen.

MepemecTuTe nepeaBuXHYIO CTOMKY ynpaBneHus B
pabouyee nonoxeHve D.

A

10) MepeaBuHLTE pblYar MOHTAXHO-AEMOHTaXHOIO MHCTPYMEHTA Ha
BHYTPEHHIOKO CTOPOHY LUMHBI. [TOBEpHUTE MOHTaXHbIA MHCTPYMEHT
Ha 180° u onycTute pblvar B pabodyee nonoxeHwe. Becrasbre ero
mexay 0600M 1 6OPTOM LUMHBI M NepeaBUranTe Jo Tex nop, noka
6OpT LUMHbI HE OKaXeTCs y nepeaHero kpas 060aa (My4Lue BbINONHATL
[laHHyt0 onepawuio Npy BpaLLaoLLemes Konece).

11) CpBuHbTE AWCK NPUBNU3UTENBHO Ha 4-5 CM OT MOHTaXHOrOo
nanbLa. Y6eanTecs B TOM, 4TO YCTPONCTBO HE OTLENUIOCH OT LUMHBI.

A

12) MepemecTuTe MOHTaXHbIN NaneL Takum obpasom, YToObl kpacHas
MeTka Oblna BHYTpY aucka npubnuantensHo Ha 3 cm.

13) BcraBbTe MOHTMPOBKY Mexzay 0608oM u 60pTOM LKHBI CipaBa ot
ycTpoiicTga (cM. Puc. Q).

14) Haxxumas Ha MOHTUPOBKY, OMycKainTe Koneco 10 Tex nop, noka kpaw
obopa He NpubnMaUTCA Ha paccTosiHUE OKOMO 5 MM K MOHTaXHOMY
nansLy. BpaiiaiiTe koneco NpoTu1B YacoBOW CTPEnkMW, HaaaBnuBas Ha
MOHTMPOBKY 10 TEX Mop, Noka 6OPT LWKHBLI NOMHOCTLIO He COMAET ¢ 0boza.

MepemecTnTe nepenBidkHYIO CTOWKY ynpaBneHus B
pabouee nonoxeHue B.

ATTENTION!

La sortie des talons de la jante
provoque la chute du pneumatique.
Vérifier toujours que personne ne se
trouve dans la zone de travail.

ACHIUNG!

Wenn der Wulst sich von der Felge I6st,
fiihrt das dazu, daB der Reifen hinfdilt.
Immer sicherstellen, daB sich
niemand im Arbeitsbereich befindet.

BHUMAHWE!

[Mpu CXOXOEHUM LLUMHBI C UCKa MPOUCXOAUT
ee nageHue. Y6eautecb B OTCYTCTBUU
nioieii B 30He NpoBeaeHns paboT.

MONTAGE

MONTAGE

MOHTAX LWWHbI

1) Sila jante a été démontée du mandrin la remonter comme
décrit dans le paragraphe “BLOCAGE DE LA ROUE".

2) Lubrifier les talons du pneumatique et la jante avec une
solution savonneuse.

3) Serrerlapince surle bord extérieur de la jante dans le point
le plus haut (voir Fig. R).

1) Wenn die Felge vom Spannfutter heruntergenommen
worden ist, muB sie wieder aufgespannt werden, die im Ab-
schnift "RADAUFSPANNEN” beschrieben wird.

2) Die Reifenwdilste und die Felge mit der Seifenlauge schmieren.
3) Die Zange am AuBenhorn der Felge befestigen, und zwar
an der héchsten Stelle (vgl. Abb. R).

1) Ecnn guck 6bin CHAT C 3aXMMHOrMO MaTpoHa, YCTaHOBUTE ero
3aHOBO, kak 370 onucaHo B pasaene "KPEMNEHWE KOJMECA".

2) CmaxsTe 06a bopTa LWmnHbI 1 0604 cnewyansHon CMasKkon.

3) 3akpenute MOHTaxHyl CTPYOLMHY Ha BHELUHUIA KpaW Aucka B
camon BepxHeii Touke (cM. Puc. R).

ATTENTION!
Vérifiez que la pince est bien accrochée
d la jante.

ACHIUNG!
Sicherstellen, daB die Zange ganz fest an
der Felge sitzi.

BHUMAHWE!
Y6egutech, 4TO MOHTaXHas cTpy6LMHa HaOEXHO
3akpenneHa Ha oboge.

Se placer dans la position de travail B avec la
colonnette mobile de commande.

A

4) Placer le pneumatique sur la plafe-forme et abaisser le man-
drin (en prenant soin de maintenir la pince dans le point le plus
haut) pour accrocher le premier talon d la pince.

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
B bringen.

A

4) Den Reifen auf die Plattform stellen und das Spannfutter senken
(dabei ist zu beachten, daB die Zange immer an der hdchsten
Stelle bleibt), um den ersten Wulst an der Zange zu befestigen.

MepemecTuTe NepemBuKHYO CTOVKY YrpaBneHus B
paboyee nonoxeue B.

A

4) Pacnonoxure LWKHY Ha NnaTtcopMe 1 OMyCTUTE 3aXUMHOI NaTpOH
(MOHTaxHas cTpy6LMHa [OMKHA HaXOAUTLCS B CAMOV BEPXHEN TOUKe)
Ans Toro, 4Tobbl 3axBaTUTb NePBbI GOPT LWNHBLI 3@ MOHTaXHYIO

CTPYOLMHY. 41



5) Sollevare il cerchio con il pneumatico agganciato e ruotarlo
in senso antiorario di 15-20 cm. Il pneumatico si posizionerd in
modo obliquo rispetto al cerchio.

6) Portare il braccio portautensili in posizione di fuori lavoro;
fraslarlo sul fianco inferno del pneumatico e riagganciarlo in
questa posizione.

7) Verificare che l'utensile a becco sia posizionato sul lato della
ruota. In caso contrario premere la leva (9, Fig. C) e ruotare
di 180°.

A

8) Avanzare con l'utensile fino a portare il suo punto rosso di
riferimento in asse con il bordo esterno del cerchio ad una
distanza di 5 mm. dallo stesso (vedi Fig. S).

A

9) Portandosi sull'esterno della ruota controllare visivamente
l'esatta posizione dell'utensile ed eventualmente correggerla,
quindi ruotare l'autocentrante in senso orario fino a portare
la pinza nel punto pitl in basso (ore 6). Il primo tallone risulterd
inserito nel cerchio.
Rimuovere la pinza.

A

10) Fare uscire l'utensile dal pneumatico.

11) Portare il braccio portautensili in posizione di fuori lavoro;
fraslarlo sul fianco esterno del pneumatico.

12) Ruotare l'utensile di 180° agendo sulla leva (19, Fig. D).

A

13) Ruotare 'autocentrante fino a portare il foro della valvola
in basso (a ore 6).

14) Portare la pedana mobile (4, Fig. A) sulla verticale della
ruota ed abbassare 'autocentrante fino ad appoggiare I'au-
tocentrante sulla pedana stessa.

Traslare la pedana verso I'esterno in modo da creare uno spazio,
frapneumatico e cerchio, nel quale infrodurre la camera d'aria.
N.B.: Il foro per la valvola pud trovarsi in posizione asimmetrica
rispetto al centro del cerchio. In questo caso & necessario po-
sizionare ed introdurre la camera d'aria come indicato in fig. T.
Infrodurre la valvola nel foro e fissarla mediante la sua ghiera.
15) Introdurre la camera d'aria nel canale del cerchio (N.B.:
per agevolare l'operazione € consigliabile ruotare contempo-
raneamente 'autocentrante in senso orario).

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione
di lavoro D.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione di
lavoro C.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione
dilavoro D.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione
di lavoro B.

5) Lift the rim with the fyre hook fo it and turn it anficlockwise
about 15-20 cm. The tyre will be positioned tilted across the rim.
6) Move the tool carrier arm to its non-working position. Move
it fo the inside plane of the tyre and rehook it in this position.
7) Check to make sure the hook fool is positioned on the wheel
side. If not, press lever (9, Fig. C) and turn it 180°.

A

8) Move the tool forward until the red reference dot is lined
up with the outside edge of the rim and about 5 mm from it
(See Fig. S).

A

9) Move to the outside of the wheel and check the exact
position of the hook visually and adjust it as needed. Then turn
the spindle clockwise until the clip is at the bottom (6 o clock).
The first bead will be on the rim.

Remove the clip.

A

10) Remove the tool from the tyre.

11) Move the tool carrier arm fo its non-working position. Move
it fo the outside plane of the tyre.

12) Turn the tool 180° with lever (19, Fig. D).

A

13) Turn the spindle until the valve hole is at the botfom (6
o’clock).

14) Move the platform (4 Fig. A) under the wheel and lower
the spindle until the tyre is pressed down against the platform
. As the platform is moved slightly towards the outside, the tyre
will open a little and thus create enough space to insert the
inner tube.

NB: The valve hole may be asymmetrical to the centre of the rim.
In this case position and insert the inner fube as shown in Fig. T.
Insert the valve through the hole and fix it with its locking ring.

15) Place the inner tube in the centre well of the rim (NB: to
facilitate this, turn the spindle clockwise).

Take the mobile control unif to work position D.

Take the mobile control unit to work position C.

Take the mobile control unit to work position D.

Take the mobile control unit to work position B.

42



5) Soulever lajante avec le pneumatique accroché et le tourner
dans le sens inverse aux aiguilles d'une montre de 15-20 cm. Le
pneumatique se positionnera de travers par rapport & la jante.
6) Amener le bras porte-outil dans la position hors service; le
déplacer sur le flanc intérieur du pneumatique et le raccrocher
dans cette position.

7) Vérifier que I"outil est positionné sur le coté de laroue. Dans le
cas contraire appuyer sur le levier (9, Fig. C) et tourner de 180°.

A

8) Avancer avec I'oufil en alignant son repéere rouge de
référence dans I'axe avec le bord extérieur de la jante & une
distance de 5 mm (voir Fig. S).

A

9) En se placant du cété extérieur de la roue contrdler visuelle-
ment la position exacte de I'outil et éventuellement la corriger,
puis fourner le mandrin & droite pour placer la pince dans le
point le plus bas (6 heures). Le premier talon résultera introduit
dans la jante,

Enlever la pince.

A

10) Faire sortir I’outil du pneumatique.

11) Amener le bras porte-outil dans la position hors service; le
déplacer sur le flanc extérieur du pneumatique.

12) Tourner I'outil de 180° en agissant sur le levier (19, Fig. D).

A

13) Tourner le mandrin jusqu’d placer le trou de la valve en bas
(G 6 heures).

14) Placer la plate-forme mobile (4, Fig. A) sous la roue et abais-
ser le mandrin pour faire appuyer le mandrin sur la plate-forme.
Déplacer la plate-forme vers |'extérieur de maniére  créer un
espace, enfre le pneumatique et lajante, dans lequel introduire
la chambre & air.

N.B.: Le trou de la valve peut se trouver dans une position
asymétrique par rapport au centre de la jante.

Dans ce cas il faut placer et introduire la chambre & air comme
indiqué dans la fig. T.

Infroduire la valve dans le frou et la fixer au moyen de la bague.
15) Introduire la chambre & air dans le creux de la jante (N.B.:
pour faciliter |'opération il est conseillé de faire toumner en méme
temps le mandrin vers la droite).

Se placer dans la position de travail D avec la
colonnette mobile de commande.

Se placer dans la position de travail C avec la
colonnette mobile de commande.

Se placer dans la position de travail D avec la
colonnette mobile de commande.

Se placer dans la position de travail B avec la
colonnette mobile de commande.

5) Die Felge mit dem angehakten Reifen heben und 15-20 cm
im Gegenuhrzeigersinn verdrehen. Der Reifen ordnet sich dann
schrdg im Bezug zur Felge an.

6) Den Werkzeugtragearm in die Position “auBer Betrieb” brin-
gen und ihn auf die Innenseite des Reifens verfahren, um ihn
in dieser Position erneut einrasten zu lassen.

7) Sicherstellen, daB das Hakenwerkzeug auf der Radseite
positioniert ist. Andernfalls den Hebel (9, Fig. C) dricken und
um 180° verdrehen.

A

8) Mit den Werkzeug vorfahren, bis sein roter Bezugspunkt auf
der Achse mit der AuBenkante der Felge steht und einen Ab-
stand von 5§ mm davon aufweist (vgl. Abb. §).

A

9) Auf die AuBenseite des Rades gehen und eine Sichtprafung
vornehmen, um zu sehen, ob das Werkzeug korrekt angeordnet
ist, oder seine Position ggf. zu korrigieren. Das Spannfutter dann
im Uhrzeigersinn drehen, bis die Zange an der tiefsten Stelle
steht (6-Uhr-Stellung). Der erste Wulst muB dann in die Felge
eingezogen sein. Die Zange entfernen.

A

10) Das Werkzeug aus dem Reifen herausziehen.

11) Den Werkzeugfragearm auf die Stellung “auBer Befrieb”
bringen, ihn auf die AuBenseite des Reifens verfahren und in
dieser Stellung wieder einrasten lassen.

12) Das Werkzeug mit Hebel (19, Abb. D) um 180° verdrehen.

A

13) Das Spannfutter verdrehen, bis die Venfiléffnung unten steht
(6-Uhr-Stellung).

14) Die bewegliche Plattform (4, Abb. A) auf die senkrechte Achse
des Rades bringen und das Spannfutter senken, bis es die Plattform
berdhrt.

Die Plattform nach auBen fahren, um Platz zwischen Reifen und Felge
zu schaffen, in den man den Schlauch stecken kann.

Anm.: Die Offnung fiir das Ventil kann sich in asymmetrischer Position
im Bezug zum Felgenmittelpunkf befinden. In diesem Fall muB der
Schlauch wie in Abb. T gezeigt angeordnet und eingefiihrt werden.
Das Ventilin die Offnung stecken und mit seiner Nutmutter befestigen.
15) Den Schlauch in das Felgenbeft stecken (Anm.: Um den Vor-
gang zu vereinfachen, ist es ratsam, das Spannfufter gleichzeitig im
Uhrzeigersinn zu verdrehen).

Den beweglichen Stdnder in die Arbeitsposition
D bringen.

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
C bringen.

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
D bringen.

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
B bringen.

5) MNogHWMMTE ANUCK C 3aLENNEHHON 3a MOHTaXHYK CTpyOLMHY
LUMHOW 1 NOBEPHUTE ero NpOTWB YacOoBOW CTPENKM NPUBIM3nTensHO
Ha 15-20 cm. LLUnHa BygeT pacnonoxeHa B HAaKMOHHOM MOMOXEHWN
MO OTHOLLEHMIO C AWCKY Koreca.

6) MepemecTnTe pblYar MOHTAXHO-AEMOHTAXHOTO UHCTPYMEHTA B
Hepaboyee nonoxeHwe. MepeaBnHLTE €ro Ha BHYTPEHHIOK CTOPOHY
Koneca, n CHoBa 3ahMKCUpYWTE B 3TOM MOMNOXEHNN.

7) Y6enuTechb B TOM, YTO MOHTAXHbIV Nanew, HaxoAWTCs HanpoTMB
koneca. B npoTMBHOM cryyae Bocrnonb3yiTeck nepekroyarenem (9,
Fig. C), uTo6bl NOBEPHYTH MOHTAXHbIA MHCTPYMEHT Ha 180°.

A

8) Mpopsuranite yCTPOWCTBO Breped A0 Tex Mop, noka KpacHas
MeTKa He OyAeT HaxoaMTbCA BPOBEHb C HApYXHbIM kKpaem oboaa
npubnmanTensHo B 5 Mm OT Hero (cMm. Puc. S).

A

9) BcTaHbTE C BHELLUHEN CTOPOHbI KOMeca W NpoBepbTe BU3yanbHO
pacrorioXeHNe MOHTAXHOro MHCTpyMeHTa . OTperynupyiTe ero,
ecnu ato Heobxoammo. MMoBopaynBanTe 3aXWMHOM NaTPOH Mo
YacoBOWN CTPenke 4O Tex Mop, Noka MOHTaxHasi cTpybuuHa He
OKa)XeTCsl B CaMOM HIDKHEM MONoXeHW (Ha 6 yacos). MepBbiii 6opT
Oynet ycTaHoBNEH Ha 0bop. Yaanute MOHTaXHY0 CTPYyOLMHY.

A

10) OTBeAUTE MOHTAXHbIN UHCTPYMEHT OT LUMHbI.

11) MNepemecTute pblyar MOHTaXHO-AEMOHTAXHOMO YCTPONCTBA B
Hepabouee nonoxenwe. MepeaBuHLTE €ro Ha BHELLIHIOK CTOPOHY LMHBI.
12) MoBepHUTE MOHTaXHbIA MHCTPYMEHT Ha 180° ¢ nomoLlbio
nepekntoyatens (19 Ha Puc. D).

A

13) MNoBopauvBaiiTe 3aXXNMHOW NATPOH [0 TeX Nop, Noka 0TBepcTue
BEHTUMNS HE OKaXeTCS B HUXKHEM MOMOXeHUM (Ha 6 Yacos).

14) MNepemectnTe nogswkHyto nnatdopmy (4 Ha Puc. A) nop koneco
1 OMyCTUTE 3aXVMHOW NaTPOH O TEX NOp, MOKa LUMHA He KOCHETCS
nnaTgopMbl.

Korpa nnatcpopma Oyner cnerka BbigBrHYTa Brepes B Hapy»KHOM
HanpaBneHnn, CO34acTCs AOCTaTOMHOE NPOCTPAHCTBO ANS YCTaHOBKM
BHYTPEHHEN Kamepbl.

NPUMEYAHUE: OTBepcTUE BEHTUNA MOXET ObiTb PacrnonoXeHo
aCUMMETPUYHO MO OTHOLLEHMIO K LEHTPY Aucka. B atom cnyvae
pacronoxuTe 1 BCTaBbTe Kamepy B COOTBETCTBUM C Puc. T.
BcTaBbTe BEHTUNMb B OTBepcTUE U 3adhMKCUpYHATE C NMOMOLLbIO
32XMMHOrO0 KomnbLia.

15) MomecTuTe kKamepy B MOHTaXHbIV pyyelt aucka. (MPUMEYAHUE:
[Ons obneryeHns faHHOM onepauuum OQHOBPEMEHHO BpallanTte
32XVMMHOMN NaTPOH N0 YaCOBOW CTPETKe). 43

MepemecTnTe NepenBidKHYIO CTOWKY ynpaBneHus B
pabouee nonoxenue D.

MepemecTuTe NepenBudkHyt0 CTOWKY ynpaBrieHusl B
paboyee nonoxeHue C.

MepemecTuTe NepemdBuKHYIO CTOVKY YrpaBneHus B
paboyee nonoxenue D.

MepemecTuTe NepemBukHYIO CTOVKY YrpaBneHus B
paboyee nonoxexue B.



16) Ruotare l'autocentrante fino a portare la valvola in basso

(ad ore 6).

17) Gonfiare leggermente la camera d'aria (fino a che non

presenti pieghe) per evitare di pizzicarla durante il montaggio

del secondo tallone.

18) Montare sulla valvola una prolunga quindi rimuovere la

ghiera di fissaggio.

N.B.: Questa operazione consente alla valvola di essere libera

e non strapparsi durante il montaggio del secondo tallone.
Portarsi con la colonnetta mobile in posizione di

A lavoro C.

19) Risollevare la ruota e montfare nuovamente la pinza , all'e-
sterno del secondo fallone, a circa 20 cm. a destra della valvola
(vedi Fig. U).

20) Ruotare l'autocentrante in senso orario fino a portare la pinza
aore?9.

21) Portare il braccio porta utensili (14, Fig. D) in posizione dilavoro
22) Avanzare con l'utensile fino a portare il suo punto rosso di rife-
rimento in asse con il bordo esterno del cerchio ad una distanza
di 5 mm. dallo stesso.

23) Ruotare leggermente in senso orario fino a che sard possibile
introdurre, nell'apposita sede dell'utensile a becco, la leva guida
talloni 141/90 (vedi fig. V), disponibile a richiesta.

24) Tenere tirata laleva, che guiderd il fallone dentro il canale del
cerchio e continuare la rotazione fino al completo montaggio del
pneumatico.

25) Rimuovere la pinza . Estrarre I'utensile ruotando I'autocentrante
in senso antiorario e traslando verso l'estermno.

26) Ribaltare il braccio porta utensile in posizione di fuori lavoro.
27) Posizionare la pedana soffo la vertficale della ruota, abbassare
l'autocentrante fino ad appoggiare la ruota sulla pedana.

A

28) Con il pneumatico appoggiato sulla pedana controllare che
la valvola risulti perfettamente centrata con il foro di uscita. In
caso contrario, ruotare leggermente I'autocentrante in modo da
aggiustarne la posizione. Fissare la valvola con la ghiera e rimuo-
vere |a prolunga.

29) Chiudere completamente le griffe dellautocentrante avendo
cura di sostenere la ruota per evitame la caduta.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione
di lavoro B.

16) Turn the spindle until the valve is at the bottom (6 o’clock).
17) Infiate the inner tube a litfle (until it has no folds) so as not
fo pinch it while mounting the second bead.

18) Atftach an extension to the valve and then remove the
locking ring.

NB: The purpose of this operation is to allow the valve to be
loose so that it is not ripped out during second bead mounting.

A

19) Lift the wheel again and attach the clip outside the second
bead about 20 cm to the right of the valve (See Fig. U).

20) Turn the spindle clockwise until the clip is at 9 o’clock.

21) Move the tool carrier arm (14, Fig. D) fo its working position.
22) Bring the tool forward until the red reference dot is lined
up with the outside edge of the rim and about 5 mm from fit.
23) Turn the spindle a little clockwise until you can insert the
bead guide lever info its seating on the hook tool (See Fig. V).
This lever is furnished as an optional.

24) Pull back on this lever which will guide the bead info centre
well. Continue tfo turn the spindle until the tyre is completely
mounted on the rim.

25) Remove the clip. Remove the hook tool by turning the
spindle anticlockwise and moving it fowards the outside.

26) Tip the tool carrier arm to its non-working position.

27) Position the platform directly under the wheel and lower
the spindle until the wheel rests on the platform.

A

28) When the wheel is resting on the platform, check to make
sure the valve is perfectly centered with its hole. If it is not, turn
the spindle slightly to adjust the position. Fix the valve with its
locking ring and remove the extension.

29) Close the arms of the spindle completely. Support the wheel
fo prevent it falling off.

Take the mobile control unit to work position C.

Take the mobile control unif to work posifion B.

ATIENZIONE !

Questa operazione pud essere estremamente
pericolosa! Effettuarla manualmente solo nel caso si sia
assolutamente sicuri di riuscire a mantenere in
equilibrio la ruota. Per ruote pesanti e di

grandi dimensioni si DEVE utilizzare un

adeguato mezzo di sollevamento.

DANGER!

This operation can be exfremely dangerous.
Do it manually only if you are certain you can
keep the wheel balanced.

For large and heavy tyres an adequate liffing
device must be used.
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16) Tourner le mandrin pour placer la vanne en bas (4 6 heures).
17) Gonfler Iégérement la chambre & air (jusqu’'d ce qu’iln’y
ait plus de plis) pour éviter de la pincer pendant le montage
du deuxiéme talon.

18) Monter une rallonge sur la valve et enlever la bague de
fixation.

N.B.: Cette opération permet & la vanne d’étre libre et de ne
pas se déchirer pendant le montage du deuxieme talon.

A

19) Soulever de nouveau la roue et monter de nouveau la pince
, O I'extérieur du deuxieme talon, & environ 20 cm & droite de
la valve (voir Fig. U).

20) Tourner le mandrin & droite pour placer la pince & 9 heures.
21) Amener le bras porte-outil (14, Fig. D) dans la position de
fravail

22) Avancer |'outil pour aligner son repére rouge avec le bord
extérieur de la jante & une distance de 5 mm.

23) Tourner légérement & droite jusqu’d permetire I'infroduction
du levier guide talon 141/90, disponible en option, (voir fig. V)
dans le logement de I"outil.

24) Tenir le levier firé pour guider le talon dans le creux de la
jante et confinuer la rotation jusqu’au montage complet du
pneumatique.

25) Enlever la pince . Extraire I'outil en tournant le mandrin vers
la gauche et en le déplacant vers |'extérieur.

26) Basculer le bras porte-outil dans la position hors service.
27) Positionner la plate-forme sous la roue, abaisser le mandrin
pour appuyer la roue sur la plate-forme.

A

28) Le pneu étant appuyé sur la plate-forme, contrdler que
la valve est parfaitement en face du trou de sortie. Dans le
cas contraire, tourner légérement le mandrin pour gjuster sa
position. Fixer la valve avec la bague et enlever la rallonge.
29) Fermer completement les griffes du mandrin en soutenant
la roue pour éviter qu’elle fombe.

Se placer dans la position de travail C avec la
colonnette mobile de commande.

Se placer dans la position de travail B avec la
colonnette mobile de commande.

ATTENTION !

Cette opération peut étre extrémement dangereuse!

Elle doit étre effectuée manuellement seulement quand on
est absolument sir de réussir & maintenir la roue

en équilibre.Dans le cas de roues lourdes et de

grandes dimensions IL FAUT utiliser un moyen

de levage approprié.

16) Das Spannfutter verdrehen, bis das Ventil ganz unten (in
der 6-Uhr-Stellung) steht.

17) Den Schlauch etwas mit Luft flllen (bis er keine Falten mehr
aufweist), um zu verhindern, daB er wéhrend der Montage des
zweiten Wulstes eingeklemmt wird.

18) Eine Verldngerung auf dem Ventil anbringen und die Nut-
mutter dann entfernen.

Anm.: Dieser Vorgang macht das Ventil frei, damit es wdhrend
der Montage des zweiten Wulstes nicht abgerissen wird.

A

19) Das Rad heben und die Zange  circa 20 cm rechts vom Ventil
auf der AuBenseite montieren (vgl. Abb. U).

20) Den Spannfiansch im Uhrzeigersinn drehen, bis die Zange in der
9-Uhr-Stellung steht.

21) Den Werkzeugtragearm (14, Abb. D) in die Arbeitsstellung bringen.
22) Mit den Werkzeug vorfahren, bis sein roter Bezugspunkt auf der
Achse mit der AuBenkante der Felge steht und einen Abstand von
5 mm davon aufwelist.

23) Leicht im Uhrzeigersinn verdrehen, bis man den Wulsthebehebel
141/90 (vgl. Abb. V) der auf Anfrage erhdiflich ist, in die Aufnahme
auf dem Hakenwerkzeug stecken kann.

24) Den Hebel gezogen halten, der den Wulst in das Felgenbett
fuhren wird, und die Rotation fortsefzen, bis die Montage des Reifens
vollendet ist.

25) Die Zange entfernen. Das Werkzeug herausnehmen, indem man
das Spannfutter im Gegenuhrzeigersinn dreht und nach auBen fahrt.
26) Den Werkzeugtragearm in die Stellung “auBer Betrieb” kippen.
27) Die Plattform unter der senkrechten Achse des Rades anordnen,
das Spannfutter senken, bis das Rad die Plattform berdhrt,

A

28) Wenn der Reifen auf der Plattform steht, prifen, daB das
Ventilin der Mitte der Offnung steht. Andernfalls das Spannfutter
leicht verdrehen, um die Position zu verbessern. Das Ventil dann
mit der Nutmutter befestigen und die Verldngerung abnehmen,
29) Die Spannklauen auf dem Spannfutter ganz schlieBen, und
das Rad unterstitzen, damit es nicht failt,

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
C bringen.

Den beweglichen Stdnder in die Arbeitsposition
B bringen.

ACHIUNG!

Dieser Vorgang kann sehr geféhrlich sein!

Fiihren Sie den Vorgang nur dann von Hand durch, wenn Sie
absolut sicher sind, das Rad im Gleichgewicht

halten zu kénnen.Fiir schwere und besonders

groBe Réder MUSS unbedingt ein geeignetes

Hebemittel verwendet werden.

16) MoBopaymBanTe 3aXKMMHOM NAaTPOH [0 TeX Nop, NOKa BEHTUIMb HE OKaXeTCs
B CAMOM HVDKHEM NMOMOXeHWUN (Ha 6 YacoB).

17) Hakavarite cnerka kamepy (80 Tex nop, Moka Ha Hel He ByaeT cknagok) Bo
n3bexaHve ee 3alleMneHNs BO BPEMSI MOHTaXa BTOPOro 6opTa LKHbI.

18) YcTaHoBUTE Ha BEHTUINb YONMHUTENb W yOanuTe 3aXKNMHOE KOSbLO.
MPUMEYAHWE: OaHHas onepauns npefoTBpallaeT MOBPEXAEHNe BEHTUNS

BO BpeMA MOHTaXa BTOPOro 60pTa LLUWHBI.
I'IepemeCTMTe nepensuxHyro CTOl71Ky ynpasneHua B

A pa6oyee nonoxenue C.

19) CHoBa NOAHVMMUTE KOMECO W YCTAHOBUTE MOHTaXKHYIO CTPYOLIMHY Ha BHELLHIOW
CTOpPOHY BTOpOro 6opTa WuHbl NpubnuanTensHo B 20 CM CnpaBa OT BEHTUMS (CM.
Puc. U).

20) MNoBopaumBaliTe 3aXWMHOW NATPOH MO YaCOBOW CTpernke, Noka MOHTaxHas
cTpy6uyMHa He ByaeT ycTaHOBIEHA B MONOXeEHWE Ha 9 Yacos.

21) MNepemecTuTe pblyar MOHTaXHO-AEMOHTaXHOro ycTpolictea (14 Ha Puc. D) B
paboyee nonoxeHue.

22) Mpopswraiite YCTPOWUCTBO Briepes A0 Tex Mop, Noka kpacHas MeTka He Oynet
HaXO0ANTLCA BPOBEHb C BHELLHWUM KpaeMm aucka v npubnmsnTtensHo B 5 MM OT Hero.
23) Cnerka noBopayvBaiTe 3aKMMHO MaTpoH No YacoBOW CTpernke A0 TeX Nop, noka
He MOSIBUTCS BO3MOXHOCTb BCTaBWUTb B COOTBETCTBUM C MOMNOXEHNEM MOHTaXHOMO
nanbLia cneumanbHbli pblyar Ans konec c/x MawwmH 141/ 90 (cm. Puc. V), koTopbilit
MoCTaBNAETCS MO AOMONHUTENBHOMY 3aKasy.

24)HapaenuBaiTe Ha 3TOT pblyar, 4To6bl HaNpaBKTb GOPT LUWHBI B MOHTaXHbINA pyyer
avcka. MpogomxkaliTe BpaLLaTh 3aXMMHON NAaTPOH A0 Tex Mop, noka WiHa He byaeT
MOJTHOCTBIO YCTaHOBNEHA Ha 0bop koneca.

25) Ypanute MOHTaxHyt cTpybuuHy. M3Bneknte MOHTaXHbIA UHCTPYMEHT,
noBopaynBas CaMOLIEHTPUPYIOLLMICA 3aXNMHOMN NaTPOH NPOTUB YaCOBOW CTPEnKM,
BbIHUMas VHCTPYMEHT.

26) MepemecTuTe pblyar MOHTaXHO-[AEMOHTaXHOr0 YCTPOMCTBa B Hepabouee
nonoxeHue.

27) Pa3wectute nnatcopmy noa konecom. OnyckanTe 3aXXMMHON MaTpoH A0 Tex
rnop, noka koneco He ByaeT kacaTbcs NNaropmbl.

Q MepemecTuTe NepenBuXHYK CTOWKY ynpaBneHus B

pabouee nonoxeHve B.

28) Korga koneco Gydet pacnonoxeHo Ha nnatdopme, NpoBepbTe, YTOObI
BEHTUMb OblN NPaBUNbHO OTLEHTPUPOBAH OTHOCUTENBHO OTBEPCTUS ANs ero
npoxoga. B npoTuBHOM cryyae crierka NnpoBepHUTE 3aXXKMMHOW NaTpoH AnNs
TOro, YTobbl OTPErynMpPoBaThb NOSNIOXKEHNE BEHTUMS. 3achMKCUpYNTe BEHTUMNb
Npvi MOMOLLY 3aXUMHOIO KOJbLi@ ¥ CHUMWUTE YANUHUTENb.

29) lNonHoCTbIo CBeAWTe BMECTE 3axBaTbl 3aXXMMHOIO naTpoHa. [Noaaepxusante
Koneco, 4Tobbl BOCMPENSTCTBOBATL €ro NaAeHuIo.

BHUMAHWE!

OTa onepaumsi MoxXeT BbITb 04EeHb OnacHo!

BbInonHsinTe ee BpyYHyto TONbKO ecnv Bbl yBEPEHbI B TOM,
YTO CMOXETE yAepXaTb KONMEeco B HYXHOM MOSIOXEHUMN.
Onepatopbl HMKOrga He LOSKHbI MOAHMMATb Komneca.
Heobxooumo katuTb mx no mony. [Onsg 6onbwux (c
anametpom 6onee 130 cM) u TSXENbIX Konec
(6onee 110 kr) AOJPKHO ucnonb3oBaTbes
COOTBETCTBYIOLLEE NOgbeEMHOE 06opyaoBaHue.
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30) Traslare la pedana in modo da liberare la ruota dall'auto-
cenfrante.
31) Rimuovere la ruota.

30) Move the platform to release the wheel from the spindle.
31) Remove the wheel.

13.4 RUOTE CON CERCHIETTO

13.4 WHEELS WITH SPLIT RING

STALLONATURA E SMONTAGGIO

RUOTE CON CERCHIETTO A 3 PEZZI

1) Bloccare la ruota sull'autocentrante, come precedentemen-
te descritto, e assicurarsi che la stessa sia sgonfia.

A

3) Abbassare il braccio porta utensili (14, fig.D) in posizione di
lavoro, fino a che sisard agganciato con l'apposito cricchetto.
4) Posizionare il disco stallonatore a filo del cerchietto (vedi Fig. W).
5) Ruotare I'autocentrante e contemporaneamente fare avan-
zare il disco stallonatore a brevi scatti seguendo il profilo del
cerchietto, fino al completo distacco del primo tallone (N.B.:
durante 'operazione lubrificare).

ATIENZIONE: Nel caso di ruote con camera d'aria € necessario
operare con estrema cautela interrompendo 'avanzamento del
disco stallonatore immediatamente dopo il distacco del tallone
per evitare possibili danni a valvola e camera d'aria.

6) Ripetere I'operazione facendo perd avanzare il disco stallo-
natore contro il cerchietto (vedi fig. Z) fino a liberare I'anello di
bloccaggio che verrd poi estratto con I'apposita leva (19, fig. 2)
o con |'aiuto del disco stallonatore.

7) Rimuovere il cerchietto.

8) Allontanare il braccio porta utensili (14, fig.D) dal bordo del
cerchio. Sganciare il cricchetto e sollevare il braccio in posizione
di fuori lavoro.

Traslare il braccio porta utensili sul lato interno della ruota.

9) Premere la leva (9, Fig. C) e ruotare di 180° l'utensile che si
bloccherd automaticamente. Abbassare il braccio in posizione
di lavoro.

10) Ruotare [l'autocentrante e contemporaneamente fare
avanzare il disco stallonatore abrevi scatti seguendo il profilo del
cerchietto, fino al completo distacco del secondo tallone (N.B.:
durante l'operazione lubrificare). Continuare a spingere sul pneu-
matico, facendo avanzare il disco stallonatore, fino a che, circa
metd del pneumatico, non sia uscito dal cerchio (vedi Fig. K).
11) Portare il braccio porta utensili in posizione di fuori lavoro.
12) Traslare la pedana mobile (4, Fig. A) fino a portarla sotto la
verticale del pneumatico.

13) Abbassare I'autocentrante fino a che il pneumatico non
appoggi sulla pedana.

2) Portarsi con la colonnetta mobile in posizione
dilavoro C.

BEAD BREAKING AND DEMOUNTING

WHEELS WITH 3-PIECE RINGS

1) Clamp the wheel on the spindle as described previously and
check to make sure it has been deflated.

A 2) Take the mobile control unit to work position B.

3) Lower the fool carrier arm (14, Fig. D) fo its work position until
itis locked in position by its hook.

4) Position the bead loosener disk level with the rim (See Fig. W).
5) Turn the spindle and at the same time move the disk forward
a bit at a time following the confour of the rim until the first bead
is completely free (NB: lubricate while doing this).

CAUTION! If the tyre has an inner tube, work very carefully and
be prepared to stop the disk immediately once the bead has
been broken so as not fo damage the valve and the inner fube.
6) Repeat this procedure but this fime bring the disk against
the split-ring (See Fig. Z) until the lock ring is freed. Remove this
with the special lever (19, Fig. Z) or with the help of the disk.
7) Remove the split-ring.

8) Move the tool carrier arm (14, Fig. D) back from the edge
of the rim. Release the hook and fip the arm to its non-working
position.

Move the tool carrier arm to the inside plane of the wheel,

9) Press lever (9, Fig. C) and turn the tool head 180° which will
automatically lock in this position. Lower the arm fo its working
position.

10) Turn the spindle and at the same time bring the bead
loosener disk up against the tyre following the contour of the
split-ring until the second bead has been broken (NB: Lubricate
during this process).

Continue to move the disk forward until about half the tyre has
demounted from the rim (See Fig. K).

11) Move the tool carrier arm to its non-working position.

12) Move the platform (4, Fig. A) directly under the wheel.

13) Lower the spindle until the wheel is resting on the platform.
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30) Déplacer la plate-forme de maniére & libérer la roue du
mandrin.
31) Enlever la roue.

30) Die Plattform muB so verfahren werden, daB das Rad vom
Spannfutter befreit wird.
31) Das Rad entfernen.

13.4 ROUES A CERCLE

13.4 RADER MIT SPALTRING

DETALLONAGE ET DEMONTAGE

ABDRUCKEN UND DEMONTAGE

ROUES A CERCLE EN 3 PIECES

1) Bloguer la roue sur le mandrin, comme décrit précédemment
et dégonfler le pneumatique.

A

3) Abaisser le bras porte-outil (14, fig. D) dans la position de travail
jusqu’d ce qu'il soit accroché avec le crochet prévu a cet effet.
4) Positionner le disque détalonneur au raz du cercle (voir fig. W).
5) Faire tourner le mandrin et en méme temps faire avancer
le disque par petits coups jusqu’a détalonner entierement le
premier talon (N.B.: Lubrifier pendant I'opération).

ATTENTION: Dans le cas de roues & chambre & air il faut pren-
dre des précautions en inferrompant I'avancement du disque
détalonneur immeédiatement aprés le décollement du falon
pour éviter d’endommager la valve et la chambre a air.

6) Répéter I'opération en faisant avancer le disque contre le
cercle (voir fig. Z) jusqu’a libérer I'anneau de blocage qui sera
ensuite enlevé au moyen du levier (19, fig. Z) ou & I'aide du
disque détalonneur.

7) Enlever le cercle.

8) Eloigner le bras porte-outil (14, fig. D) du bord de la jante.
Décrocher le crochet et soulever le bras dans la position hors
service.

Déplacer le bras porte-outil sur le c6té intérieur de la roue.

9) Appuyer sur le levier (9, Fig. C) et tourner I'outil de 180°; il se
bloguera automatiquement. Abaisser le bras en position de
fravail.

10) Tourner le mandrin et en méme temps faire avancer le
disque détalonneur par a-coups en suivant le profil du cercle,
jusqu’au décollement du deuxiéme talon (N.B.: Lubrifier pendant
I'opération).

Continuer & pousser sur le pneumatique en faisant avancer le
disque détalonneur, jusqu’a ce que moitié du pneumatique soit
sorti de la jante (voir Fig. K).

11) Placer le bras porte-outil dans la position hors service.

12) Déplacer la plate-forme mobile (4, Fig. A) sous le pneu-
matique.

13) Abaisser le mandrin pour appuyer le pneumatique sur la
plate-forme.

2) Se placer dans la position de travail C avec la
colonnette mobile de commande.

RADER MIT 3-TEILIGEM SPALTRING

1) Das Rad wie vorstehend beschrieben auf dem Spannfutter auf-
spannen. Sicherstellen, daB die Luft aus dem Rad abgelassen ist.

A

3) Den Werkzeugtragearm (14, Abb. D) in die Arbeitsposition
bringen, bis er in den Spannkegel eingerastet ist.

4) Die Abdrtickscheibe auf die Felgenkanten bringen (vgl. Abb.
w).

5) Das Spannfutter drehen und gleichzeitig die Abdrlickscheibe
ruckweise vorwdrts bewegen, wobei die Scheibe so weit wie
maoglich dem Felgenprofil folgen soll, bis der erste Wulst ganz
abgetrennt ist. (Anm.: Wdhrend des Vorgangs schmieren!).
ACHIUNG: Bei Schlauchreifen ist der Vorgang sehr vorsichtig
vorzunehmen, um den Vorschub der Abdrickscheibe sofort
zu unterbrechen, wenn der Wulst abgeldst ist, damit Ventil und
Schlauch nicht beschddigt werden.

6) Den Vorgang wiederholen, aber die Abdrtickscheibe gegen
den Spalfring (vgl. Abb. Z) bewegen, ist der Sperring freigegeben
ist, derdann mit dem Hebel (19, Abb. Z) oder der Abdriickscheibe
herausgezogen wird.

7) Den Spaltring entfernen.

8) Den Werkzeugtragearm (14, Abb. D) vom Felgenhorn entfer-
nen. Den Sperrkegel ausrasten und den Arm in diie Position “auBer
Betrieb” heben.

Den Werkzeugtragearm auf die Radinnenseite bringen.

9) Den Hebel (9, Fig. C) driicken und das Werkzeug um 180°
verdrehen, bis es automatisch einrastet. Den Arm in die Arbe-
itsstellung senken.

10) Das Spannfutter verdrehen und die Abdrlckscheibe
gleichzeitig ruckweise nach vorwdrts bewegen, wobei sie dem
Felgenprofil folgt, bis der zweite Wulst ganz geldst ist (Anm.. zwis-
chendurch schmieren).

Weiter auf den Reifen dricken, indem man die Abadrdckscheibe
vorlaufen IGBt, bis etwa die Hdllfte des Wulstes aus der Felge geldst
ist (vgl. Abb. K).

11) Der Werkzeugtragearm auf die Posifion “auBer Betrieb bringen.
12) Die bewegliche Plattform (4, Abb. A) bis zur senkrechten Achse
des Reifens verfahren.,

13) Das Spannfutter senken, bis der Reifen auf der Plattform steht,

2) Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
C bringen.

30) CaBuHbTE NaTopMy U CHAMITE KOMECO C 3aXKUMHOTO NaTpoHa.
31) CHumMTE KOMeco ¢ nnatopMmbl.

13.4 || KOJIECA C PASPE3HbIM KOJ1bLIOM

OTXWMM BOPTA N AEMOHTAX WKHBbI

KONECA C PA3PE3HbIMW KOJNbLAMW 13 3-X YACTEW
1) 3akpenuTe Koneco Ha CaMOLIEHTPUPYHOLLEMCS 3a)KMMHOM NaTPOHe, Kak
370 ObINO OMKCaHo paHee. Y6eanTech, YTO M3 LLUMHbI BbIMYLLEH BO3AYX.

A

3) OnycTuTe pblyar MOHTaXHO-AEMOHTaXHOro MHCTPYMeHTa (14 Ha Puc.
D) B pabouyee nonoxeHue v 3apukcupyinTe ero.

4) YcTaHOBUTE AMCK OTXMMa BopTa psifoM C pa3pesHbiM KOMbLOoM (CM.
Puc. W).

5) BpawaiTe 3aXWMHOW NaTpoH U OQHOBPEMEHHO KOPOTKUMMU
[OBWKEHWSIMW NpOABUranTe Bnepea AMCK omkuMa bopTa WnHbI, crneays
KaK MOXXHO TO4Hee KOHTYpY pa3peaHoro konbLa. lMpogormkarite Ao Tex nop,
rnoka nepBblii 6opT LWKHBI He ByaeT nonHocTbio otaeneH. (NMPUMEYAHNE:
Bo Bpems npoBefeHus aTol onepauum cmasbiBante 60pT LWKHBbI).
BHUMAHWE: Ecnu B LunHe ycTaHoBMNeHa kamepa, Heobxoammo paboTaTtb
C NpeAenbHO OCTOPOXHOCTLI0. HeobxoanmMo npekpaTuTb NpoABUXeHe
Brnepen Ancka omkuma 6opTa cpasy xe nocne otaeneHus 6opra LWnHbI
BO M3bexaHve NoBpexaeHnst BEHTUNS U Kamepbl.

6) MoBTopuTe 3Ty onepauwnto. Tenepb nepemellanTe JuUcK No
HanpaBsfeHno K paspe3HoMy kombly (cMm. Puc. Z), kotopoe panee
HeobXx0AMMO M3BMEYb C MOMOLLIO CrieLuanbHOn MOHTMPOBKH (19 Ha Puc.
Z) v ¢ NOMOLLbIO Ancka OTxKma GopTa LUKHBI.

7) CHUMUTE pa3pesHoe KonbLO.

8) OTBeaunTE pbl4ar MOHTAXHO-AEMOHTaXHOro MHCTpyMeHTa (14 Ha Puc.
D) ot kpas ancka. OTKpoWTe 3aLlenky 1 nepeMecTuTe pblyar B Hepaboyee
NomoXeHue.

MepemecTuTe pblyar MOHTAXHO-AEMOHTAXHOr0 MHCTPYMEHTa Ha
BHYTPEHHIOK CTOPOHY Koreca.

9) Haxmute Ha pyyKy pblyara MOHTaXHO-AEMOHTaXHOTO UHCTPYMEHTa
1 MOBEPHUTE MOHTaXHBIA MHCTPYMEHT (9 Ha Puc. D) Ha 180°, koTopbin
aBTOMaTMyeckn 3adpukeypyetcs B 3ToM nonoxeHun. Onyctute pbiyar
MOHT&XKHO-AEMOHTaXHOrO YCTPOMCTBA B paboyee NonoxeHue.

10) BpalwaiTte 3aXXUMHOW NaTtpoH U OJHOBPEMEHHO KOPOTKUMMU
[BWKEHVSIMW NpoaBUrainTe Bneper AMCK OTxMMa 6opTa LWnHbl, crnegys
KaK MOXXHO TO4Hee KOHTYpPY paspesHoro konbLa. lMpogormkariTte Ao Tex nop,
noka BTopov BopT WuHbI He ByaeT nonHocTbio otaeneH. (MPUMEYAHUE:
Bo Bpems npoBegeHus 3Toi onepauuu cMmasbiBanTe 60OpPT LUUHBI).
MpoponxanTe HaxumaTb Ha LUKHY, NPOABUras ANCK OTXuma GopTa
Bnepen A0 Tex nop, noka npubnmantensHO NOMoBMHA LUWMHBI He ByaeT
OeMoHTupoBaHa ¢ oboga (cm. Puc. K).

11) MNMepemecTnTe pblvar MOHTaXHO-AEMOHTaXHOTO UHCTPYMEHTa B
Hepaboyee nonoxeHue.

12) Paamectute nnatcopmy (4 Ha Puc. A) nog konecom.

13) OnyckaiiTe 3aXXMMHOW NaTpoH A0 TeX Nop, Noka KoNeco He BCTaHeT
Ha nrnatdopmy. 47

2) MNepemecTuTe NEpeaBWKHYIO CTONKY yNpaBneHns B
pabouyee nonoxeHwe B.



Portarsi con la colonnetta mobile in posizione di
lavoro B.

A

14) Traslare verso l'esterno la pedana fino alla completa uscita
del pneumatico dal cerchio avendo cura di seguire la valvola
nella propria sede.

RUOTE CON CERCHIETTO A 5 PEZZI

1) Bloccare la ruota sullautocentrante, come precedentemen-
te descritto, e assicurarsi che la stessa sia sgonfia.

A

2) Abbassare il braccio porta utensili (14, fig.D) in posizione di
lavoro, fino a che sisard agganciato con l'apposito cricchetto.
3) Agendo sul manipolatore posizionare la ruota in modo
che il disco stallonatore sfiori il bordo esterno del cerchietto
a balconata.

4) Ruotare I'autocentrante e contemporaneamente avanzare
fino al distacco del cerchietto dal cerchio facendo attenzione
anon rovinare l'anello OR.

5) Ripetere I'operazione facendo perd avanzare il disco stal-
lonatore contro il cerchietto (vedi fig. Z) fino a liberare I'anello
di bloccaggio che verra poi estratto con I'apposita leva (19,
fig. Z) o con I'aiuto del disco stallonatore.

6) Rimuovere l'anello OR.

7) Allontanare il braccio porta utensili (14, fig.D) dal bordo del
cerchio. Sganciare il cricchetto e sollevare il braccio in posi-
zione di fuori lavoro.

Traslare il braccio porta utensili sul lato interno della ruota.

8) Premere la leva (9, Fig. C) e ruotare di 180° l'utensile che si
bloccherd automaticamente. Abbassare il braccio in posizione
di lavoro.

A

9) Ruotare 'autocentrante e contemporaneamente abbassar-
loin modo dainserire il disco stallonatore tra tallone e bordo del
cerchio. Solamente quando il fallone inizia a staccarsi avanzare
con il disco fino a portare il tallone esterno a filo con il bordo
esterno del cerchio.

N.B.: Durante l'operazione lubrificare.

10) Ribaltare il braccio porta utensiliin posizione di fuori lavoro.

A

11) Traslare la pedana mobile (4, Fig. A) fino a portarla sotto la
verticale del pneumatico.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione di
lavoro C.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione di
lavoro D.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione di
lavoro B.

A Take the mobile control unif to work position B.

14) Move the platform towards the outside until the tyre is
completely off the rim. Watch out for the valve!

WHEELS WITH 5-SEGMENT SPLIT RINGS

1) Clamp the wheel on the spindle as described previously and
make sure it is deflated.

A

2) Lower the tool carrier arm (14, Fig. D) fo its work position until
its hook has clicked into position on the bar.

3) Use the joystick to position the wheel so that the bead break-
er disk fouches up against outside edge of the centre well rim.
4) Turn the spindle and at the same time move the bead
breaker disk forward until the split-ring is detached. Watch out
for the O-ring.

5) Repeat this operation but this fime move the disk against the
split-ring (See Fig. Z) until the locking ring is released. this ring
can be removed with the special lever (19, Fig. Z) or with the
help of the bead disk.

6) Remove the O-ring

7) Move the tool carrier arm (14, Fig. D) back from the edge
of the rim. Release the hook and fip the arm to its non-working
position,

Move the tool carrier arm to the inside plane of the wheel,

8) Press lever (9, Fig. C) and turn the fool head 180° which will
automatically lock in this position. Lower the arm fo its working
position.

Take the mobile control unif to work position C.

A Take the mobile control unit to work position D.

9) Turn the spindle and at the same tfime bring the bead loosener
disk up against the tyre between the rim and bead. Move the
disk into the tyre only when the bead has started to detach
from the rim and move the bead to the outside edge of the
rim. (NB: Lubricate during this process).

10) Tip the tool carrier arm to its non-work position.

A Take the mobile control unit to work position B.
11) Move the platform (4, Fig. A) directly under the wheel.
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Se placer dans la position de travail B avec la
colonnette mobile de commande.

A

14) Déplacer la plate-forme vers |'extérieur pour sortir com-
plétement le pneumatique de la jante en faisant attention &
la valve.

ROUES A CERCLE EN 5 PIECES

1) Bloguer laroue surle mandrin, comme décrit précédemment
et dégonfler le pneumatique.

A

2) Abaisser le bras porte-outil (14, fig. D) dans la position de travail
jusqu’a ce qu'il soit accroché avec le crochet prévu a cet effet.
3) Au moyen du manipulateur positionner la roue de maniére
a ce que le disque détalonneur effleure le bord extérieur du
cercle arebord.

4) Faire tourner le mandrin et en méme temps avancer jusqu’d
détacher le cercle de la jante en faisant attention d ne pas
endommager I'anneau OR.

5) Répéter |'opération en faisant avancer le disque contre le
cercle (voir fig. Z) jusqu’d libérer I'anneau de blocage qui sera
ensuite enlevé au moyen du levier (19, fig. Z) ou & I'aide du
disque détalonneur.

6) Enlever I'anneau OR.

7) Eloigner le bras porte-outil (14, fig. D) du bord de la jante.
Décrocher le crochet et soulever le bras dans la position hors
service.

Déplacer le bras porte-outil sur le cété intérieur de la roue.

8) Appuyer sur le levier (9, Fig. C) et tourner I'outil de 180°; il se
bloguera automatiquement. Abaisser le bras en position de
fravail.

A

9) Tourner le mandrin et en méme temps |'abaisser pour per-
mettre I'infroduction du disque détalonneur entre le talon et
le bord de la jante. Seulement quand le talon commence &
se décoller, avancer avec le disque jusqu’'d placer le talon
extérieur au raz du bord extérieur de la jante.

N.B.: Lubrifier pendant I'opération.

10) Basculer le bras porte-outil dans la position hors service.

A

11) Déplacer la plafe-forme mobile (4, Fig. A) sous le pneu-
matique.

Se placer dans la position de travail C avec la
colonnette mobile de commande.

Se placer dans la position de travail D avec la
colonnette mobile de commande.

Se placer dans la position de travail B avec la
colonnette mobile de commande.

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
B bringen.

A

14) Die Plattform nach auBen verfahren, bis der Reifen sich
ganz von der Felge geldst hat, Dabei auf das Ventil achten.,

RADER MIT 5-TEILIGEM SPALTRING

1) Das Rad wie vorstehend beschrieben auf dem Spannfutter auf-
spannen. Sicherstellen, daB die Luft aus dem Rad abgelassen ist.

A

2) Den Werkzeugtragearm (14, Abb. D) in die Arbeitsposition
bringen, bis er in den Spannkegel eingerastet ist.

3) Den Steuergriff betatigen, um das Rad so anzuordnen, daB
die Abdrickscheibe gerade die AuBenkante des Spaltrings
berdhrt.

4) Das Spannfutter drehen und gleichzeitig vorwarts bewegen,
bis der Spaltring von der Felge entfernt ist. Dabei darauf achten,
daB der O-Ring nicht beschddigt wird.

5) Den Vorgang wiederholen, aber die Abdrickscheibe
gegen den Spalfring (vgl. Abb. Z) bewegen, ist der Sperring
freigegeben ist, der dann mit dem Hebel (19, Abb. Z) oder
der Abdrtickscheibe herausgezogen wird.

6) Den O-Ring entfernen.

7) Den Werkzeugtragearm (14, Abb. D) vom Felgenhorn ent-
fernen. Den Sperrkegel ausrasten und den Arm in die Position
"auBer Betrieb” heben.

Den Werkzeugtragearm auf die Radinnenseite bringen.

8) Den Hebel (9, Fig. C) driicken und das Werkzeug um 180°
verdrehen, bis es automatisch einrastet. Den Arm in die Arbe-

itsstellung senken.
Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition

D bringen.
9) Das Spannfutter verdrehen und gleichzeitig senken, damit die
Abdrickscheibe zwischen Wulst und Felgenhorn einrastet,
Erst wenn der Wulst beginnt, sich abzuldsen, mit der Scheibe vor-
wdrtsfahren, bis die AuBenwulst fluchtblndig mit der AuBenkante
der Felge steht.
Anm.: Wdhrend dem Vorgang muB geschmiert werden.,
10) Der Werkzeugtragearm auf die Position “auBer Betrieb” bringen.

A

11) Die bewegliche Plattform (4, Abb. A) bis zur senkrechten
Achse des Reifens verfahren.

Den beweglichen Stdnder in die Arbeitsposition
C bringen.

Den beweglichen Stdnder in die Arbeitsposition
B bringen.

MepemecTuTe NepemdBuKHYIO CTOVKY YrpaBneHus B
paboyee nonoxexue B.

A

14) MNepemelyante nnatopMy B HapyXHOM HanpaeneHun 4o
TeX nop, MoKa LWMHa MOMTHOCTLI He comaeT ¢ obopa. Cneaute 3a
BeHTUnEM!

KONECA C PA3PE3HbLIMU KOJNbLAMW 13 5-1 YACTEWN

1) akpenuTe KOMeco Ha CaMOLIEHTPUPYHOLLIEMCS 3aXMMHOM NaTpoHe, Kak
370 BbINO ONMMcaHo paHee. Y6eauTeCh, YTO U3 LWKHBI BbIMYLLEH BO3AYX.

A

2) OnycTnTe pblYar MOHTaXHO-AEMOHTAXHOMO MHCTPyMeHTa (14 Ha
Puc. D) B paboyee nonoxeHue u 3admkcupyiite ero.

3) C nomMolLLibio MaHUMynSITopa pacronoXuTe Koneco Takum obpasom,
4yTo6bI AMCK OTXMMa BopTa Kacancs HapyXHOro Kpas pa3pesHoro
KonbLa.

4) BpaliaiiTe 3aXWMHOW NaTpoH U OAHOBPEMEHHO MepenBuranTe
Brepes AMck omxuma bopTa [0 Tex nop, noka pa3pesHoe KomnbLo
He oTgenuTcs oT Aavcka. Cnegwte 3a Tem, 4ToObl HE NMOBPEAnTb
YNNOTHUTENBHOE KOMbLIO.

5) MosTopuTe 3Ty npoueaypy. Tenepb nepemeliante AncK no
HanpaBMneHWo K paspesHomy korbly (cMm. Puc. Z), kotopoe ganee
HeobXxo41MO M3BEeYb C MOMOLLbIO CneLmanbHon MOHTUPOBKM (19 Ha
Puc. Z) vnn ¢ nomoLbto gucka omxvMa bopTa WuHBbI.

6) YnanuTe ynnoTHUTENbHOE KOMbLO.

7) OTBeOMTE pblvar MOHTAXHO-AEMOHTAXHOIO MHCTPYMEHTa (14 Ha
Puc. D) ot kpasi o6oaa. OTkpoliTe 3aLLenky 1 nepeMecTuTe pblyar B
Hepaboyee Nonoxexve.

lepemecTute pblyar MOHTaXHO-AEMOHTaXHOrO MHCTPYMEHTa Ha
BHYTPEHHIOI CTOPOHY Koreca.

8) HaxxmnTe Ha pyyKy pblyara MOHTaXHO-AEMOHTaXXHOIO UHCTPYMEHTa
1 NOBEPHUTE MOHTaXHbIN MHCTPYMEHT (9 Ha Pyic. C) Ha 180°, koTopbiii
aBTOMATUYECKM 3ahUKCHUPYETCS B 3TOM NonoxeHny. OnycTuTe pbiyar
MOHTa)XHO-AEMOHTaXXHOTO MHCTPYMEHTa B paboyee MornoxeHue.

A

9) BpaLuariTte 3axu1MHON NaTpOH 1 OAHOBPEMEHHO ONyCKalTe ero BHU3
Takm 06pa3om, 4Tobbl YCTaHOBUTB AMCK OTXMMa BopTa Mexay 06040M
11 6OPTOM LUMHBI. ToNbKO Koraa GopT LMHBI HAYHET OTAENATLCS OT oboada
HauMHaiiTe NpoaBMraTh BNepes AMCK OTxuma BopTa 4o Tex nop, noka
BHELUHMI GOPT LWKHBI He BCTAHET PSLOM C BHELIHUM Kpaem gucka.
MPUMEYAHNE: Bo Bpemst npoBeaeHIs 3Toii onepaLv cMasbiBaiite 60pT WIHbI.
10) MNMepeBeaute pblyar MOHTaXHO-AEMOHTAXHOIO MHCTPYMEHTa B
Hepaboyee NnonoxeHue.

A

11) PaamecTute nnatcopmy (4 Ha Puc. A) nog konecom.

MepemecTnTe nepenBwdKHYIO CTOWKY ynpaBneHus B
pabouee nonoxeHue C.

MepemecTuTe NepemBukHYH CTOWKY YNpaBreHus B
paboyee nonoxenue D.

MepemecTuTe NepenBukHYO CTOVKY YnpaBneHus B
paboyee nonoxeHue B.
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12) Abbassare l'autocentrante fino a che il pneumatico non
appoggi sulla pedana.

13) Traslare la pedana verso l'esterno fino a sfilare il pneumatico
(con il cerchietto attaccato) dal cerchio.

14) Rimuovere il cerchio dall'autocentrante.

15) Posizionare il pneumatico sulla pedana con il cerchietto
rivolfo verso I'autocentrante.

16) Bloccare il cerchietto sull'autocentrante agendo come
descritto per il BLOCCAGGIO DELLA RUOTA.

12) Lower the spindle until the wheel is resting on the platform.
13) Move the platform towards the outside until the tyre fogeth-
er with the split ing comes completely off the rim.

14) Remove the rim from the spindle.

15) Position the tyre on the platform with the splint ring furned
fowards the spindle.

16) Clamp the split ring on the spindle as explained in the section
of CLAMPING THE WHEEL.

ATTENZIONE:

Il pneumatico non é fissato al cerchietto in modo
sicuro. Eventuali sollecitazioni durante il
posizionamento e/o il bloccaggio potrebbero
causarne il distacco e la conseguente caduta.

DANGER!

The tyre is not attached fto the split ring
completely safely. Any strain on it during
positioning or clamping operations could
cause if to detach and fall.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione di
lavoro D.

A

17) Sollevare la ruota.

18) Riportare il braccio porta utensili in posizione di lavoro.

19) Posizionare l'autocentrante in modo che il disco stallonafore
risulti in corrispondenza del tallone del pneumatico.

20) Ruotare l'autocentrante e contemporaneamente avan-
zare con il disco stallonatfore fino alla completa fuoriuscita del
pneumatico dal cerchietto.

N.B.: E' possibile evitare questa doppia operazione di stallona-
tura utilizzando la COPPIA DI MORSETTI 136/90 (disponibile a
richiesta), che consente di fissare il cerchietto al cerchio e di
stallonarli contfemporaneamente.

A Take the mobile control unit to work position D.

17) Lift the wheel,

18) Move the tool carrier arm back to its work position.

19) Position the spindle so that the bead breaker disk is lined
up with the bead.

20) Turn the spindle and move the disk forward until the tyre
comes completely off the split ring.

NB: This double bead breaking procedure can be eliminated
by using the PAIR OF CLAMPS 136/90 (optional) that fix the split-
ring fo the rim so that they are broken out af the same fime.

ATTENZIONE!

La fuoriuscita del pneumatico dal cerchio ne
causa la caduta. 4

Vertificare sempre che nessuno si frovi
accidentalmente nell'area di lavoro. Y/

DANGER!

When the beads come off the rim,
the wheel will fall.

Check to make sure there are no
by-standers in the work area.

MONTAGGIO

MOUNTING

RUOTE CON CERCHIETTO A 3 PEZZI

1) Portare il braccio porta autocentrante in posizione di fuori
lavoro. Se il cerchio é stato smontafo dall'autocentrante ri-
bloccarlo come descritto nel paragrafo "BLOCCAGGIO DELLA
RUOTA".

N.B.: Se la ruota ha la camera d'aria € necessario posizionare |l
cerchio con l'asola per la valvola in basso (a ore 6).

2) Lubrificare i talloni del pneumatico e il cerchio con apposita
soluzione saponata.

WHEELS WITH 3-PIECE SPLIT-RINGS

1) Move the tool carrier arm fo its non-working position. If the
rim has been removed from the spindle, put it back on the
spindle as described in the section on "CLAMPING THE WHEEL”,
If the tyre is tubed, position the rim with the valve slot at the
bottom (6 o’clock).

2) Lubricate both beads and the rim with tyre manufacturer
recommended lubricant,
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12) Abaisser le mandrin pour appuyer le pneumatique sur la plo-
fe-forme.

13) Déplacerla plate-forme vers|'extérieur pour sortir complétement
le pneumatique de la jante (avec le cercle accroché).

14) Enlever la jante du mandrin.

15) Positionner le pneumatique sur la plate-forme avec le cercle
fourné vers le mandrin,

16) Bloguer le cercle surle mandrin en agissant comme décrit pour
le BLOCAGE DE LA ROUE.

12) Das Spannfutter senken, bis der Reifen auf der Plattform steht.
13) Die Plattform nach auBen verfahren, bis der Reifen (mit dem
Spaltring daran) sich ganz von der Felge geldst hat.

14) Die Felge vom Spannfutter nehmen.

15) Den Reifen auf die Plattform stellen, wobei der Spaltring in
Richtung Spannfutter zeigt.

16) Den Spaltring auf dem Spannfutter aufspannen, wobei
vorzugehen ist, wie im Abschnitt RADAUFSPANNEN beschrieben ist.

12) Onyckante 3aXuMHOW NaTpoH A0 Tex Mop, fnoka Koreco He
OKaXXeTcs Ha nnatdopme.

13) MNepemelante nnatcopmMy BO BHELLHEM HanpaeneHnn Ao Tex
nop, Moka WKHa BMecTe C pa3pesHbiM KOMbLOM MOHOCTbIO He
covpaet ¢ oboaa.

14) CHUMWTE OMCK C 3aKMMHOrO NaTpoHa.

15) Pasmectute WuHy Ha nnatdopme Takum obpa3om, YToObl
pa3spesHoe KorbLio 6bINI0 HaNpaBneHo B CTOPOHY 3aXKVMHOTO NaTpoHa.
16) 3akpenuTe pa3pesHoe KoIbLO Ha 3aXUMHOM NaTpoHe, AENCTBYS
B COOTBETCTBUM C UHCTpYKUmsamu pasgena “‘KPEMNIEHUE KONECA”.

ATTENTION:

Le pneumatique n’est pas fixé au cercle de maniére
stire. Les sollicitations éventuelles pendant le
positionnement et le blocage peuvent

provoquer son détachement et sa chute.

ACHTUNG: Der Reifen ist nicht sicher am Spaltring
befestigt. Etwaige Belastungen wéhrend der
Positionierung und/oder dem Aufspannen kénnen
zum Abfrennen und damit zum Fallen des Reifens
fiihren.

BHUMAHWE!

LLInHa He npukpenneHa k paspesHomy KonbLly. [lioboe BosaeicTeme
BO BPEMSI pPa3MELLEHUS W/UNN KPENNEHNSI MOXET

BbI3BaTb OTAENEHNE LUMHbI U e NafeHue.

Se placer dans la position de travail D avec la
colonnette mobile de commande.

A

17) Soulever la roue.

18) Ramener le bras porte-outil dans la position de travail.

19) Positionner le mandrin de maniére a ce que le disque
détalonneur se trouve a la hauteur du talon du pneumatique.
20) Tourner le mandrin et en méme temps avancer le disque
détalonneur jusqu’d ce que le pneumatique soit entiérement
sorfi du cercle.

N.B.: Cette double opération de détalonnage peut étre évitée
en ufilisant la PAIRE DE MORS 136/90 (en option), qui permet de
fixer le cercle & lajante et de les détalonner en méme temps.

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
D bringen.

A

17) Das Rad heben.

18) Den Werkzeugtragearm in die Arbeitsposition bringen.

19) Das Spannfutter so positionieren, daB die Abdriickscheibe
auf der Hohe des Wulstes steht.

20) Das Spannfutter drehen und gleichzeitig die Abadrdckscheibe
vorwartsfahren, bis der Reifen ganz vom Spaltring getrennt ist,
Anm.: Man kann diesen doppelfen Abdrlckvorgang vermeiden,
wenn man ein PAAR 136/90-SCHRAUBSTOCKE (auf Wunsch lief-
erbar) benutzt, die es ermdglichen, den Spalfring an der Felge
zu befestigen und beide gleichzeifig abzudrticken.

MepemecTnTe nepenBwdKkHYIO CTOWKY ynpaBneHus B
pabouee nonoxenue D.

A

17) MopHumuTe KOMNeco.

18) 3aHOBO mepemecTuTe pblyar MOHTAXHOrO-AEMOHTaXHOIO
yCTPONCTBa B paboyee NonoxeHve.

19) PacnonoxuTe 3akMMHOI MaTpoH TakuMm 06pasom, YTobbl Anck
oTxMMa 6opTa Haxoauncs HanpoTuB 6opTa LLMHbI.

20) Bpalyalite 3aKMMHOI NaTpoH 1 NpoaBuUranTe AWCK Bneped Ao
Tex nop, Noka LUMHA NOMHOCTLI0 HE COMAET C Pa3pe3Horo KomnbLa.
NPUMEYAHWE: Bo n3bexaHne BbINOMHEHWS NpoLeaypbl OTXUMa
pBaxzabl ucnonsaynte MAPY MOHTAXHBIX CTPYBUWH 136/90
(nocTaBnsieMbIX N0 AOMOMHATENBHOMY 3aKa3y), KOTOpbIE MO3BONSAOT
¢hrkempoBaTh paspesHoe KombLIo Ha 0604€e N NPOV3BOANTL VX OTXIM
OHOBPEMEHHO.

ATTENTION!
La sortie du pneumatique de la jante
provoque sa chute.

y \
Vérifier foujours que personne ne se trouve % j\

dans la zone de travail.

ACHTUNG!

Wenn der Reifen sich von der Felge trennt,
fallt er auf den Boden.

Daher immer sicherstellen, daB sich
niemand im Arbeitsbereich befindet.

BHUMAHME!

Mpy CXOXAEHUM WIUHBI C AUCKa NPOUCXOQUT ee
nageHve. Y6eaoutecb B OTCYTCTBUM Niogew B
30He NpoBeaeHus pabor.

MONTAGE

MONTAGE

MOHTAX LUNHbI

ROUES A CERCLE EN 3 PIECES

1) Amener le bras porte mandrin dans la posifion hors service.
Silajante a été démontée du mandrin la bloguer de nouveau
comme décrit dans le paragraphe "BLOCAGE DE LA ROUE”.
N.B.: Si la roue a une chambre & air il faut positionner la jante
avec la boutonniére de la valve en bas (& 6 heures).

2) Lubrifier les talons du pneumatique et la jante avec une
solution savonneuse appropriée.

RADER MIT 3-TEILIGEM SPALTRING

1) Den Spannfutterarm in die Position “auBer Befrieb” bringen.
Wenn die Felge vom Spannfutter heruntergenommen worden
ist, muB sie wieder aufgespannt werden, die im Abschnift
"RADAUFSPANNEN" beschrieben wird.

Anm.: Wenn das Rad einen Schlauch hat, muB die Felge so
angeordnet werden, daB die Offnung fir das Ventil ganz unten
(in der 6-Uhr-Stellung) steht.

2) Die Reifenwdilste und die Felge mit der Seifenlauge schmieren.

KONECA C PASPE3HbIMW KONbLLAMI 13 3-X YACTEN
1) MNMepemecTute pblyar MOHTaXHO-AEMOHTAXHOMO YCTPOMCTBA B
Hepaboyee nonoxeHue. Ecnm anck 6bin CHAT € 3aXXMMHOTO NaTpoHa,
yCTaHOBUTE €ro 3aHoBO, kak onucaHo B pasaene "KPEMIEHWE
KONECA".

Ecnu wnHa nmeet kamepy, HEODXOAMMO PacnonoXuTb AUCK TakuM
06pas3om, YTOObl OTBEPCTME BEHTUIS HAXOAMITOCh B HUXKHEN YacTm
(B nonoxeHum Ha 6 yacos).

2) CmaxbTe 0ba bopTa LmMHbI 1 0604 cneumanbHOR CMaskou.
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Portarsi con la colonnetta mobile in posizione di
lavoro B.

A

3) Traslare la pedana mobile all'esterno in modo da poter farvi
salire sopra il pneumatico.

N.B.: Se la ruota ha la camera d'aria & necessario posizionare
il pneumatico con la valvola in basso (a ore 6).

4) Abbassare od alzare I'autocentrante in modo da centrare
esattamente il cerchio rispetto al pneumatico.

5) Traslare la pedana verso linterno in modo da far entrare |l
cerchio nel pneumatico.

ATTIENZIONE: Per pneumatici con camera d'aria € necessario
fare rientrare la valvola per non rischiare di danneggiarla.
Avanzare fino al completo inserimento del cerchio nel pneu-
matico.

6) Portare il braccio porta utensili sul lato esterno quindi ab-
bassarlo in posizione di lavoro con il disco stallonatore rivolto
verso la ruota.

N.B.: Nel caso il pneumatico non sia sufficientemente inserito sul
cerchio, muovere 'autocentrante fino a portare il tallone del
pneumatico in corrispondenza del disco stallonatore. Avanzare
conildisco (e confemporaneamente ruotare 'autocentrante)
fino al completo inserimento.

7) Posizionare il cerchietto sul cerchio, quindi montare I'anello
di bloccaggio aiutandosi con il disco stallonatore come mo-
strato in Fig. Y.

8) Portare il braccio porta utensili in posizione di fuori lavoro e
chiudere completamente le griffe dell'autocentrante avendo
cura di sostenere la ruota per evitarne la caduta.

A Take the mobile control unit to work position B.

3) Move the platform to be able fo place the tyre on it.

NB: If the tyre is tubed, position the rim with the valve slot at the
bottom (6 o’clock).

4) Lower or raise the spindle fo centre the rim and the tyre.

5) Move the platform forward until the rim is inserted intfo the tyre.
CAUTION! If the tyre is tubed push the valve inside so as not
fo damage it.

Move forward with the platform until rim is completely in the tyre.
6) Bring the tool carrier arm to the outside plane and lower it fo
its work position with the disk fowards the wheel,

NB: If the tyre is not inserted sufficiently on the rim, move the
spindle until the tyre bead is by the disk. Bring the disk forward
(with the spindle turning) untfil it is completely inserted.

7) Put the split-ring on the rim and then install the locking ring
with the help of the disk as shown in Fig. Y.

8) Move the tool carrier arm fo its non-working position and, at
the same fime, close the spindle arms. Support the wheel so
that it does not fall off.

ATTENZIONE !

Questa operazione pud essere estremamente
pericolosa! Effettuarla manualmente solo nel caso
si sia assolutamente sicuri di riuscire a mantenere in
equilibrio la ruota. Per ruote pesanti e di

grandi dimensioni si DEVE utilizzare un

adeguato mezzo di sollevamento.

DANGER!

This operation can be exfremely dangerous.

Do it manually only if you are certain you can keep
the wheel balanced.

For large and heavy tyres an adequate

lifting device must be used.

9) Traslare la pedana in modo da liberare la ruota dall'auto-
centrante.
10) Rimuovere la ruota.

RUOTE CON CERCHIETTO A 5 PEZZI

1) Portare il braccio porta autocentrante in posizione di fuori
lavoro.

Se il cerchio € stato smontato dall'autocentrante ribloccarlo
come descritto nel paragrafo "BLOCCAGGIO DELLA RUOTA".
2) Lubrificare i talloni del pneumatico e il cerchio con apposita
soluzione saponata.

9) Move the platform to free the wheel from the spindle.
10) Remove the wheel.

WHEELS WITH 5-SEGMENT SPLIT-RINGS

1) Move the fool carrier arm fo its non-working position. If the
rim has been removed from the spindle, put it back on the
spindle as described in the section on "CLAMPING THE WHEEL"
2) Lubricate both beads and the rim with tyre manufacturer
recommended lubricant.

52



Se placer dans la position de travail B avec la
colonnette mobile de commande.

A

3) Déplacer la plate-forme mobile vers I'extérieur pour y faire
monter le pneumatique.

N.B.: Silaroue aune chambre a air il faut placer le pneumatique
avec la valve en bas (& 6 heures).

4) Abaisser ou soulever le mandrin pour centrer parfaitement
la jante par rapport au pneumatique.

5) Déplacer la plate-forme vers I'intérieur, de maniere a faire
entrer la jante dans le pneumatique.

ATIENTION: Pour les pneumatiques & chambre & air il faut faire
rentrer la valve pour ne pas risquer de I'endommager.
Avancer pour infroduire entiérement le pneumatique.

6) Amener le bras porte-outil sur le coté extérieur puis I’ abaisser
dans la position de travail avec le disque détalonneur tourné
vers la roue.

N.B.: Si le pneumatique n’est pas suffisamment engagé surlajo-
nte, bouger le mandrin jusqu’a placer le talon du pneumatique
en face du disque détalonneur. Avancer le disque (et en méme
femps fourner le mandrin) jusqu’a I'infroduction compléete.

7) Positionner le cercle sur la jante, puis monter I'anneau de
blocage & 1'aide du disque détalonneur comme illustré dans
la Fig. Y.

8) Amener le bras porte-outil dans la position hors service et
fermer entierement les griffes du mandrin en faisant affention
a ne pas faire ftomber la roue.

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
B bringen.

A

3) Die bewegliche Plattform nach auBen fahren, damit man
den Reifen darauf setzen kann.

Anm.: Wenn das Rad einen Schlauch hat, muB die Felge so
angeordnet werden, daB die Offnung fir das Ventil ganz unten
(in der 6-Uhr-Stellung) steht.

4) Das Spannfutter heben oder senken, um den Mittelpounkt von
Felge und Reifen zum Ubereinstimmen zu bringen.

5) Die Plattform nach innen fahren, damit die Felge in den
Reifen kommt,

ACHTUNG: Bei Schlauchreifen muB das Ventil nach innen
gedrdckt werden, damit es nicht beschadigt wird.
Weiterfahren, bis die Felge ganz in den Reifen eintritt.

6) Den Werkzeugfragearm auf die AuBenseite bringen und ihn
dann in die Arbeitsstellung senken, wobei die Abdriickscheibe
in Richtung Rad gedreht ist.

Anm.: Wenn der Reifen nicht ausreichend in die Felge einge-
fahren ist, das Spannfutter bewegen, bis der Wulst des Reifens
auf der Hohe der Abdriickscheibe steht. Mit der Scheibe vor-
wdrtsfahren (und gleichzeitig das Spannfutter drehen), bis er
ganz eingeschoben ist.

7) Den Spaltring auf der Felge anordnen, dann den Sperring
montieren, wobei man sich wie in Abb. Y gezeigt mit dem
Abdrtckscheibe hilft.

8) Den Werkzeugtragearm in die Position “auBer Betrieb” brin-
gen und die Spannklauen des Spannfutters ganz schlieBen,
wobei zu beachten ist, das Rad zu halten, damit es nicht failt.

ATIENTION !

Cette opération peut étre extrémement dangereuse!
Elle doit étre effectuée manuellement seulement
quand on est absolument sar de réussir @ maintenir la
roue en équilibre.

Dans le cas de roues lourdes et de grandes
dimensions IL FAUT utiliser un moyen de

levage approprié.

ACHTUNG!

Dieser Vorgang kann sehr geféhrlich sein!

Fiihren Sie den Vorgang nur dann von Hand durch,
wenn Sie absolut sicher sind, das Rad im Gleichge-
wicht halten zu kénnen.

Fiir schwere und besonders groBe

Réider MUSS unbedingt ein geeignetes

Hebemittel verwendet werden.

9) Déplacer la plate-forme de maniére a libérer la roue du
mandrin.
10) Enlever la roue.

ROUES A CERCLE EN 5 PIECES

1) Amener le bras porte-outil dans la position hors service.
Silajante a été démontée du mandrin la bloguer de nouveau
comme décrit dans le paragraphe "“BLOCAGE DE LA ROUE".
2) Lubrifier les talons du pneumatique et la jante avec une
solution savonneuse appropriée.

9) Die Plattform muB so verfahren werden, daB das Rad vom
Spannfutter befreit wird.
10) Das Rad herunternehmen.

RADER MIT 5-TEILIGEM SPALTRING

1) Den Spannfutterarm in die Position “auBer Betrieb” bringen.
Wenn die Felge vom Spannfutter heruntergenommen worden
ist, muB sie wieder aufgespannt werden, die im Abschnitt
"RADAUFSPANNEN" beschrieben wird.

2) Die Reifenwdilste und die Felge mit der Seifenlauge schmieren.

MepemecTuTe NepeaBuKHYI0 CTOVKY YNpaBieHus B
paboyee nonoxexue B.

A

3) MNepemecTute nnatopmy BO BHELUHEM HamnpaBneHWU Takum
06pa3om, YToBbl MOXHO ObINO Pa3MECTUTL Ha HEW LUMHY.
NMPUMEYAHWE: Ecnu wuHa nmeeT kamepy, Heobxoaumo
pacnonoXxuTb AUCK TakuMm 06pa3om, YToObl OTBEPCTUE BEHTUMS
Haxo4mMnoCh B HUXHEN 4acTu (B MONOXEHWM Ha 6 YacoB).

4) OnycTuTe UNW NOAHUMMUTE 3AXUMHO NaTPOH ANst TOro, YTo6bI
OTLIEHTPUPOBATb AMCK OTHOCUTENBHO LLMHbI.

5) Mepemelyatite nnatopmy BO BHYTPEHHEM HanpaBneHWK Tak,
4TOObI ANCK MOMECTUIICS B LUMHY.

BHAMAHWE: Ecnun wumHa uMeeT kamepy, HE06XoaMMO NOMECTUTb
BEHTUMb BHYTPb, YTOObI HE NOBPEAMUTL ETO.

MpoggwranTte nnatcopmy Briepes [0 Tex nop, noka Auck He byaet
MOSTHOCTbIO BCTABIEH B LLVHY.

6) MNMepemecTuTte pblvar MOHTaXHO-AEMOHTaXHOTO UHCTPYMEHTa Ha
BHELLHIOK CTOPOHY koneca. OnycTute ero B paboyee nomnoxexue.
[uck oTxuma GopTa gomkeH BbITh HanpaeneH B CTOPOHY Koreca.
NPUMEYAHWE: Ecnu LunHa HeQocTaTo4HO XOPOLLIO BCTasa Ha 060,
nepemMeLlanTe 3aXMMHON NaTpoH A0 Tex nop, noka 6opT WMHbI He
oKaXkeTcs HanpoTUB Aucka oTxuma 6GopTta. Mepemellante anck
omkuma 6opTa Brepes (Mpy BpaLLakLLeMcs 3aXUMHOM NaTpoHe) 0
Tex nop, Noka LUMHa He ByaeT OkoHYaTeNbHO YCTaHoBNEHA Ha 0604,
7) YctaHoBuTe Ha obof pa3pe3Hoe KombLo, a 3aTeM BCTaBbTe
3anupatoLlee KorbLo ¢ MOMOLLbIO AKCKa, Kak nokasaHo Ha Puc. Y.
8) MepeMecTute pbivar MOHTaXHO-AEMOHTAXHOMO UHCTPYMEHTA
B Hepabouee nonoxeHue. CBeanTe BMecTe 3axBaTbl 3aXUMHOIMO
natpoHa. MoanepkuBaiTe Koneco, YTobbl OHO He ynaro.

BHMMAHWE!

OTa onepauus MoxeT BbITb O4EHb OnacHou!

BbinonHsnTe ee Bpy4HyH0, TONLKO ecniv Bbl yBepeHb! B TOM,
YTO CMOXETe yaepxkaTb KOMeco B HY>KHOM MONOXKEHUN.
Onepatopbl HUKOr4a He OOSMKHbl MOAHMMATbL Koneca.
Heobxogumo katutb ux no nomny. Ans 6onbwwux (c
anametpom 6onee 130 cMm) u TsKeNbIX Konec

(6onee 110 kr) AOMKHO ncnonb3oBaTtbCs
COOTBETCTBYIOLLEE NogbeMHOE 0bopyaoBaHue.

9) CoBuHLTe NATOPMY U CHUMMTE KOMeco C 3aXKMMHOIO NaTpoHa.
10) CHumunTE KOoneco ¢ nnatgopmbi.

KONECA C PASPE3HbIMW KOJbLIAMI N3 5-M YACTEN
1) MNepemecTuTte pblyar MOHTAXHO-AEMOHTAXHOTO MHCTPYMEHTA B
Hepabouee nonoxeHue. Ecnm guck 6bin CHAT € 3aXKMMHOIO NaTpoHa,
yCTaHOBMTE €ero 3aHoBO, Kak onucaHo B pasgene "KPEIMIEHWNE
KONECA".

2) CmaxbTe 0b6a bopTa WuHbI 1 0607 cneunanbHON CMa3skom.
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Portarsi con la colonnetta mobile in posizione di
lavoro B.

A

3) Traslare la pedana mobile all'esterno in modo da poter farvi
salire sopra il pneumatico.

4) Abbassare od alzare l'autocentrante in modo da centrare
esattamente il cerchio rispetto al pneumatico.

5) Traslare la pedana verso lintero in modo da far entrare il
cerchio nel pneumatico.

Avanzare fino al completo inserimento.

6) Introdurre sul cerchio il cerchietto a balconata (con l'anello
di battuta montato).

N.B.: Se cerchio e cerchietto presentano fenditure per eventuali
fissaggi € necessario che queste siano "in fase" tra di loro.

A

7) Portare il braccio porta utensili sul lato esterno quindi ab-
bassarlo in posizione di lavoro con il disco stallonatfore rivolto
verso la ruota.

N.B.: Nel caso il cerchietto con balconata non sia sufficien-
femente inserito sul cerchio, muovere l'autocentrante fino a
portare il cerchietto in corrispondenza del disco stallonatore.
Avanzare con il disco (e confemporaneamente ruotare I'au-
focentrante) fino a "scoprire" la sede dell'anello OR di tenuta.
8) Lubrificare I'anello OR ed inserirlo nell'apposita sede.

A

9) Posizionare sul cerchio 'anello di bloccaggio aiutandosi con
il disco stallonatore come mostrato in Fig. V.

Portare il braccio porta utensili in posizione di fuori lavoro e
chiudere completamente le griffe dell'autocentrante avendo
cura di sostenere la ruota per evitarne la caduta.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione di
lavoro C.

Portarsi con la colonnetta mobile in posizione di
lavoro B.

A Take the mobile control unif o work posifion B.

3) Move the platform to be able fo place the tyre on it.

4) Lower or raise the spindle to centre the rim and the tyre.

5) Move the platform forward until the rim is inserted into the tyre.
Move forward with the platform until rim is completely in the tyre.
6) Put the split-ring on the rim and (with the lock ring already
mounted).

NB: If the rim and the split-ring have slits for fixing devices, make
sure they are lined up with each other.

A Take the mobile control unit to work position C.

7) Move the tool carrier arm to the outside in its work position
with the bead breaker disk furned fowards the wheel,

NB: If the split-ring is not inserted sufficiently on the rim, move
the spindle until the split-ring is by the disk. Bring the disk forward
(with the spindle turning) until you “discover” the O-ring seating.
8) Lubricate the O-ring and its seatfing.

A Take the mobile control unit to work position B.

9) Position the locking ring on the rim with the help of the disk
as shown in Fig. Y.

Move the tool carrier arm to its non-working position and close
the spindle arms completely. Support the wheel so that it does
not fall off the spindle.

ATTENZIONE !

Questa operazione pud essere estremamente
pericolosa! Effettuarla manualmente solo nel caso
si sia assolutamente sicuri di riuscire a mantenere in
equilibrio la ruota. Per ruote pesanti e di

grandi dimensioni si DEVE utilizzare un

adeguato mezzo di sollevamento.

10) Traslare la pedana in modo da liberare la ruota dall'auto-
centrante.
11) Rimuovere la ruota.

DANGER!

This operation can be exfremely dangerous.

Do it manually only if you are cerfain you can keep
the wheel balanced.

For large and heavy tyres an adequate lifting
device must be used.

10) Move the platform to free the wheel from the spindle.
11) Remove the wheel.
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Se placer dans la position de travail B avec la
colonnette mobile de commande.

A

3) Déplacer la plate-forme mobile vers |'extérieur pour y faire
monter le pneumatique.

4) Abaisser ou soulever le mandrin de maniére & centrer exacte-
ment la jante par rapport au pneumatique.

5) Déplacer la plate-forme vers I'intérieur pour faire entrer la
jante dans le pneumatique.

Avancer jusqu’d introduction compléte.

6) Introduire le cercle (avec I'anneau de butée monté) sur la
jante.

N.B.: Si la jante et le cercle ont des rainures de fixation il faut
qu’elles soient “alignées” entre elles.

A

7) Amener le bras porte-outil sur le coté extérieur puis I'abaisser
dans la position de travail avec le disque détalonneur tourné
vers la roue.

N.B.: Si le cercle n'est pas suffisamment infroduit sur la jante,
bouger le mandrin pour porter le cercle en face du disque
détalonneur. Avancer le disque (et en méme temps tourner
le mandrin) jusqu’a “découvrir le logement de I'anneau OR
de tenue.

8) Lubrifier I'anneau OR et I'infroduire dans son logement.

A\

9) Placer I'anneau de blocage sur la jante & I'cide du disque
détalonneur comme illustré dans la Fig. V.

Placer le bras porte-outil dans la position hors service et fermer
entierement les griffes du mandrin en faisant attention a ne pas
faire tomber la roue.

Se placer dans la position de travail C avec la
colonnette mobile de commande.

Se placer dans la position de travail B avec la
colonnette mobile de commande.

Den beweglichen Stdnder in die Arbeitsposition
B bringen.

A

3) Die bewegliche Plattform nach auBen fahren, damit man
den Reifen darauf setzen kann.

4) Das Spannfutter heben oder senken, um den Mittelpunkt von
Felge und Reifen zum Ubereinstimmen zu bringen.

5) Die Plattform nach innen fahren, damit die Felge in den
Reifen kommt,

Weiterfahren, bis die Felge ganz in den Reifen eintritt,

6) Den Spaltring auf die Felge setzen (mit schon montiertfem
Arretierungsring).

Anm.: Wenn Felge und Spaltring Spalten fur die etwaige Befes-
figung aufweisen, mussen diese Ubereinander stehen.

A

7) Den Werkzeugtragearm auf die AuBenseite bringen und ihn
dann in die Arbeitsstellung senken, wobei die Abdrickscheibe
in Richtung Rad gedrenht ist,

Anm.: Wenn der Spaltring nicht ausreichend in die Felge
eingefahren ist, das Spannfutter bewegen, bis der Spalfring
auf der Hoéhe der Abdrtickscheibe steht. Mit der Scheibe vor-
wdrtsfahren (und gleichzeitig das Spannfutter drehen), bis der
Sitz des O-Rings freigelegt ist.

8) Den O-Ring schmieren und in seine Aufnahme legen.

A

9) Den Sperring auf der Felge anordnen, wobei man sich wie
in Abb. Y gezeigt mit dem Abdrtckscheibe hilft,

Den Werkzeugtragearm in die Position “auBer Betrieb” bringen
und die Spannklauen des Spannfutters ganz schlieBen, wobei
zu beachten ist, das Rad zu halten, damit es nicht failt,

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
C bringen.

Den beweglichen Sténder in die Arbeitsposition
B bringen.

ATTENTION !

Cette opération peut étre extrémement dangereuse!
Elle doit étre effectuée manuellement seulement
quand on est absolument sar de réussir @ maintenir la
roue en équilibre.

Dans le cas de roues lourdes et de grandes
dimensions IL FAUT utiliser un moyen de

levage approprié.

ACHIUNG!

Dieser Vorgang kann sehr geféhrlich sein!

Fiihren Sie den Vorgang nur dann von Hand durch,
wenn Sie absolut sicher sind, das Rad im Gleichge-
wicht halten zu kénnen.

Fiir schwere und besonders groBe

Réder MUSS unbedingt ein geeignetes

Hebemittel verwendet werden.

10) Déplacer la plate-forme de maniére a libérer la roue du
mandrin.
11) Enlever la roue.

10) Die Plattform muB so verfahren werden, daB das Rad vom
Spannfutter befreit wird,
11) Das Rad herunternehmen.

MepemecTuTe NepeaBuKHYI0 CTOWKY YrpaBrieHus B
paboyee nonoxexue B.

A

3) MepemecTute nnatdopmy BO BHELUHEM HanpaBreHUn Takum
06pa3om, YToObl MOKHO ObINIO PA3MECTUTb Ha HEM LLUMHY.

4) OnyctTe UnW NOAHUMMUTE 3aXUMHOW MaTPOH ANS TOro, YTobbI
OTLIEHTPUPOBATb ANCK OTHOCUTENBHO LUMHBI.

5) Mepemelyarite nnatdopmMy BO BHYTPEHHEM HampaBleHWN Tak,
4TOObI ANCK MOMECTUIICS B LLUMHY.

lMpogswranTe nnatcopmy Briepea A0 Tex nop, noka Auck He byaert
MOMTHOCTbIO BCTABIEH B LLVHY.

6) HageHbTe Ha 06of paspesHoe KOnbLO (C yCTAHOBMEHHbIM
3anopHbIM KOMbLIOM).

NPUMEYAHWE: Ecnn 0604 1 paspe3Hoe KomnbLOo UMEIT nasbl Anst
kpennexwus, ybeautech B TOM, YTO OHW COBMELLIEHbI APYT C APYTOM.

MepemecTuTe NepeaBuKHYI0 CTOVKY YNpaBieHus B
paboyee nonoxeHue C.

7) MepemecTnTe pblyar MOHTaXHO-AEMOHTaXHOTO YCTPOWCTBa Ha
BHELLIHIOKW CTOPOHY koneca. Onyctute ero B paboyee nonoxeHue.
[uck oTxvma BopTa JomkeH BbITb HanNpaBmneH B CTOPOHY Koneca.
NMPUMEYAHWE: Ecnn pa3pe3Hoe KoMbLO HeZoCTaTOYHO XOpPOLUO
BCTano Ha obop, BpallanTe 3aXWMHON NaTpoH [0 Tex mop, noka
pa3pesHoe KomnbLo He ByaeT yCTaHOBNEHO HaNpoTWB AMCKa OTKUMa
6oprta. Mpoasurante auck Bnepes (Npu BpaLLaroLemMes 3aXMMHOM
naTpoHe) 40 TEX Mop, MoKa He NMOSBUTCS AOCTYN K MECTY KpenneHns
YMINOTHATENBHOTO KOMbLa.

8) CmaxbTe ynnoTHWTENbHOE KOMbLO W yCTAHOBWUTE €ro B
cneumansHoe NocagoyHoe MecTo.

A

9) YcraHoBuTe 3anuparollee KonbLo Ha 0604 C MOMOLLbIO AMcKa
omkuma bopTa, Kak 3To nokasaHo Ha Puc. Y.

nepeMeCTI/ITe pbl4ar MOHTaXXHO-AEMOHTaXHOro UHCTPYMEHTa B
Hepabouee nonoxeHve. CBeauTe BMecTe 3axBaTbl 3aXMMHOIO
naTtpoHa. MoaaepuBainTe koneco, 4Tobbl OHO He ynaro.

BHAMAHWE!

OTa onepaumsi MoXeT BbITb 04EeHb OMacHow!

BbinonHsiATe ee BpyYHyH0 TONbKO ecni Bbl yBepeHbI B TOM,
YTO CMOXETE yAepxKaTb KONEeco B HYXHOM MOMOXEHUM.
Onepatopbl HUKOrga He LOMKHbl MOAHMMATbL Komeca.
Heobxogumo katutb ux no nony. Ang 6onbLumx

(c amametpom Bonee 130 cm) 1 TXKENBIX KOMEC

(6onee 110 kr) OOJIKHO ncnonb3oBaThbCs
COOTBETCTBYIOLLEE NogbeMHOe 0bopyaoBaHue.

MepemecTuTe NepeaBuKHYI0 CTOVKY YNpaBieHus B
paboyee nonoxexve B.

10) CaBuHbTE MNaTOPMy 1 CHAMUTE KOMNECO C 3aXMMHOrO NaTpoHa.
11) CHuMuTE KOMneco ¢ NnaTopMbI.
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ATTENZIONE!

Non gonfiare il pneumatico con la ruota ancora
montata sull'autocentrante.

Il gonfiaggio di pneumatici pud essere pericoloso,
percio deve essere effettuato togliendo la

ruota dall ‘autocentrante e introducendola

DANGER!!

Do not infiate the tyre with the wheel mounted on the
spindle.

Tyre inflation is dangerous and should only

be done by removing the wheel from the

spindle and placing it inside a safety

nelle apposite gabbie di sicurezza. cage.
m MANUTENZIONE ORDINARIA ORDINARY MAINTENANCE
ATTENZIONE! WARNING!

Ogni operazione di manutenzione deve
essere effettuata dopo aver scollegato la
spina dalla rete elettrica.

Each maintenance operation must be
effected only after the disconnetion of the
plug from electric network.

Per il perfetto funzionamento e una maggiore durata del Vs,
smontagomme seguire attentamente le seguenti istruzioni:

1) Lubrificare periodicamente, dopo una accurata pulizia con
nafta, le seguenti parti:

- i vari snodi dell'autocentrante

- la guida del braccio porta utensile

- il piatto guida carrello

2) Ingrassare periodicamente il cilindro di sollevamento del
braccio porta-autocentrante e lo snodo del braccio stesso
affraverso gli appositi ingrassatori (vedi fig. J). Utilizzare un
comune grasso lubrificante.

3) Controllare periodicamente il livello olio della centralina ole-
odinamica, mediante l'apposita asta posta sotto il fappo della
centralina stessa. Se necessario, rabboccare con olio ESSO NUTO
H 46 od equivalenti (es. : AGIP OSO 46, SHELL TELLUS OIL 46, MOBIL
DTE 25, CASTROL HYSPIN AWS 46, CHEVRON RPM EP HYDRAULIC
OIL 46, BP ENERGOL HLP.

4) Controllare periodicamente il livello olio del riduttore che, con
il braccio porta-autocentrante abbassato a fine corsa, non deve
mai scoprire completamente la spia situata sul carter riduttore.
Se necessario rabboccare con olio ESSO SPARTAN EP 320 o
equivalente (es.: AGIP F1 REP 237, BP GRX P 320, CHEVRON
GEAR COMPOUND 320, MOBIL GEAR 632, SHELL OMALA OIL 320,
CASTROL ALPHA SP 320).

N.B.: Se si rende necessario sostituire I'olio del riduttore, o della
centralina oleodinamica, siricorda che, sia il carter riduttore che
il serbatoio centralina, sono dotati di appositi tappi di scarico.

To ensure that this tyre changer works perfectly over the years,
carry out the routine maintenance schedule described below:
1) Lubricate the following parts from time to fime, affer a
thorough cleaning with naphtha:

- the various swivels on the spindle

- the fool bracket slide runner

- the carriage guide plate.

2) Grease the spindle bracket lift cylinder from time fo fime and
also its swivel, Add the grease through the grease nipples (See
Fig. J) using ordinary lubricating grease.

3) From time to fime check the oil level in the hydraulic power
pack. Use the dipstick under the reservoir cap.

If necessary top up with Esso Nuto H46 or similar hydraulic oil (eg,
Agip Oso 46, Shell Tellus Oil 46, Mobil DTE 25, Castrol Hyspin AWS
46, Chevron RPM EP Hydraulic Oil 46, BP Energol HLP).

4) From time fo time check the oil level in the gear unit which,
when the tool carrier bracket is completely lowered at end
travel, should not show the sight glass on the gear casing as
completely empty. If necessary fop up with Esso Spartan EP 320
or similar oil (eg, Agip F1 REP 237, BP GRX P 320, Chevron Gear
Compound 320, Mobil Gear 632, Shell Omala Oil 320, Castrol
Alpha SP 320).

NB: If the oil in the gear unit or the hydraulic power pack has
to be changed, note that the gear unit casing and the power
pack reservoir have specific drain plugs.
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ATTENTION!

Ne pas gonfler la roue quand elle est sur le mandrin.
Le gonflage des pneumatiques peut étre dangereusx,
il doit donc étre effectué en enlevant la roue

du mandrin et en 'introduisant dans les

cages de sécurité prévues a cet effet.

ACHIUNG! Den Reifen nicht aufoumpen, wenn das
Rad noch auf dem Spannfutter montiert ist.

Das Aufpumpen von Reifen kann gefdhrlich sein. Da-
her darf es erst vorgenommen werden,

nachdem man das Rad vom Spannfutter
heruntergenommen und in die speziellen
Sicherheitskdfige gestellt hat.

m ENTRETIEN ORDINAIRE

m WARTUNG

BHUMAHWE!

He HakaumBamnTe LLNHY, eClnin Koneco yCTaHOBJIEHO Ha
3aKUMHOM naTpoHe.

HakaunBaHue WWHbI MOXET npencTaBniATb CEPbE3HYH
OnNacHOCTb, MO3TOMY OHO AO/MKHO NPOBOANTLCA

TONbKO MOCne CHATUA Koneca C 3aXWUMHOro

naTtpoHa 1 yCTaHOBKK €ro B CneunaribHy KIneTky.

OBbIMHOE TEXHUYECKOE
OBCIY>XNBAHUE

ATTENTION!

Avant toute opération d’entretien
débrancher la fiche du secteur
d’alimentation.

ACHIUNG!

Alle Wartungsarbeiten diirfen erst dann
ausgefiihrt werden, wenn der Maschinen-
stecker vom Stromneiz gefrennt ist.

Pour assurer le bon fonctionnement et une plus grande durée
de votre démonte-pneus suivre attentivement les instructions
ci-dessous:

1) Lubrifier périodiquement, aprés nettoyage au mazout, les
piéces suivantes;

- les différentes articulations du mandrin;

- le guide du bras porte-outil;

- la plaque de guidage du chariof.

2) Graisser périodiquement le cylindre de soulevement du bras
porte-mandrin et I'articulation du bras en utilisant les graisseurs
(voir Fig. J). Utiliser une graisse lubrifiante ordinaire.

3) Contréler périodiquement le niveau de I'huile de la centrale
hydrodynamique avec la jauge placée sous le bouchon de
la centrale. Sinécessaire rajouter de I’huile ESSO NUTO H 46 ou
équivalente (ex.. AGIP OSO 46, SHELL TELLUS OIL 46, MOBIL DTE
25, CASTROL HYSPIN AWS 46, CHEVRON RPM EP HYDRAULIC OIL
46, BP ENERGOL HLP.

4) Controéler périodiquement le niveau de I'huile du réducteur
qui, quand le bras porte-mandrin est entierement abaissé en
fin de course, ne doit jamais découvrir enfierement le témoin
placé sur le carter du réducteur.

Si nécessaire rajouter de I'huile ESSO SPARTAN EP 320 ou ég-
uivalente (ex.: AGIP F1 REP 237, BP GRX P 320, CHEVRON GEAR
COMPOUND 320, MOBIL GEAR 632, SHELL OMALA OIL 320,
CASTROL ALPHA SP 320).

N.B.: S'il est nécessaire de vidanger I'huile du réducteur ou de
la centrale hydrodynamique faire sortir I’huile par les bouchons
de vidange dont ils sont dotés.

Fur den einwandfreien Betrieb und eine Iéngere Haltbarkeit hrer
Reifenmontiermaschine sind dlie folgenden Anweisungen genau zu
beachten:

1) Schmieren Sie die folgenden Teile regelmdBig nach einer sorgfdl-
figen Reinigung mit Dieseldl:

- die verschiedenen Gelenke des Spannfutters

- die FUhrung des Werkzeugtragearms

- die Schlittengleitplatte.

2) Fetten Sie regelmdBig den Hebezylinder des Spannfutterarms und
das Armgelenk mit den Schmiernippeln (vgl. Abb. J). Benutzen Sie
ein allgemein Ubliches Schmierfett,

3) Priifen Sie regelmdBig den Olstand in der hydraulischen Kraffeinhet.
Dazu ist ein OlmeBstab unter dem Stopfen derselben vorhanden.
Falls erforderlich, Ol der folgenden Sorfe nachfiillen; ESSO NUTO H 46
oder gleichwertige Sorten (Bsp.: AGIP OSO 46, SHELL TELLIUS OIL 46,
MOBIL DTE 25, CASTROL HYSPIN AWS 46, CHEVRON RPM EP HYDRAULIC
OIL 46, BP ENERGOL HPL).

4) Priifen Sie regelmdBig den Olstand im Getriebe, wenn der Soann-
futterarm bis zum Anschlag gesenkt ist. Der Olstand muB im Schauglas
auf dem Getriebegehduse unter diesem Bedingungen immer noch
sichtbar bleiben.

Falls erforderlich, Ol der folgenden Sorte nachfiillen: ESSO SPARTAN
EP 320 oder gleichwertige Sorte (Bsp.. AGIP F1 REP 237, BP GRX P 320,
CHEVRON GEAR COMPOUND 320, MOBIL GEAR 632, SHELL OMALA
OIL 320, CASTROL ALPHA SP 320).

Anm.: Wenn das Ol in der hydraulischen Krafteinheit oder im Get-
riebe ersefzt werden muB, nicht vergessen, daB beide Behdilter mit
AblaBstopfen versehen sind.

BHUMAHME!

Mepen BbiNOMHeHWeM kakux-nnbo paboT no
TEXHUYECKoMy OGCTyXMBAHWIO OTKIIOYMTE Nofady
ANEeKTPOIHEPTMM, OTKIIOYUB LUTENCEMbHYIO BUIIKY
OT 3MEKTPOCETH.

Ons npaBunbHoi paboTbl U ANUTENBHOTO cpoka cnyx6bl Bawero
LUIMHOMOHTAXHOTO CTEHZA BHUMATENbHO CrneaynTe crneayloLlimnm
VHCTPYKLMSIM:

1) Mepuopnyeckn cmasbiBaiiTe, NPeABAPUTENBHO OYULLEHHbIE
[M3enbHbIM TONMMBOM HKECTEAYOLLMe AeTanu:

- LWAPHVPHbIE COEANHEHMS 3aXKUMHOTO NaTPOHa;

- HanpaensLLMe pbl4ara MOHTAXHO-AEMOHTaXHOIO YCTPOWCTBA;

- HanpaBnsoLLY0 KapeTKu.

2) MNepuopmnyecky cmasbiBaiTe (CM. Puc. J) KOHCUCTEHTHOW CMa3Kom
MOLBEMHbIA LIMMHAP KOHCOMNM CaMOLEHTPUPYIOLLEroCs 3aXXMMHOMO
naTpoHa W ee LwapHWpHoe coefuHeHue. MpumeHsiiTe 0OblYHY0
KOHCUCTEHTHYIO CMa3Ky.

3) MNeproanyeckn NpoBepsATE ypOBEHb Macna B rMapaBnuyeckon
cucTemMe C NMOMOLLbI CMeLManbHOro Lyna, Haxoaswerocs nog
KPBILLKOW YCTaHOBKM.

Mpw HeobxoaumocTw, gonenTe ISO-L-HV VG46 Persian Oil Idrol T unn
Macro aHanorm4Horo Tuna (Hanpumep: Esso Invarol EP / Agip Arnica /
Mobil DTE 15/ Fina Hydran HV / Shell Tellus T/ Total Equivis ZS / Ca-
strol Hyspin AWH HV / BP Bactram HV / Chevron Ep Hydraulic Oil HV).
4) Mepvoanyecky NpoBepsTE YypOBEHb Macna B peaykTope, korga
KOHCOMb 3aXVMHOr0 NaTpoHa onyLieHa ( HaxoauTcs B KOHLE Xopa).
YpoBeHb Macna [JomkeH ObiTb Bcerga Takum, YTobbl MnacTuKkoBoe
CMOTPOBOE OTBEPCTUE Ha KapTepe peaykTopa He 6bino NonHOCTHH
oTKpbITO. Mpyn HeobxoanmocTu goneiite ESSO SPARTAN EP 320 vnnu
macno aHanoruyHoro Tuna (Hanpumep: AGIP F1 REP 237, BP GRX P
320, CHEVRON GEAR COMPOUND 320, MOBIL GEAR 632, SHELL
OMALA OIL 320, CASTROL ALPHA SP 320).

MNMPUMEYAHUE: TMpn HeobxoauMOCT! CMEHWUTL MAacro B pedykTope
U1 B rMAPaBIMYECKON YCTaHOBKE HEOOXOAMMO NOMHUTL O TOM, YTO
KapTep pedyKTopa 1 rmapaBnnieckoil yCTaHOBKM UMELOT CrieLyanbHbIe
CINVBHbIE NPOOKY. 57




ATTENZIONE!
Smaltire I'olio usato secondo le leggi
vigenti.

WARNING!
Dispose of the used oil following the
present legislation on the matter.

INCONVENIENTI / CAUSE / RIMEDI

TROUBLE SHOOTING

Al raggiungimento dei 5 anni dalla data di installazione
e messa in servizio, il prodotto dovra essere revisionato
in tutte le sue parti.

Atthe achievement of 5 years from the date of installation
and commissioning, the product must be reviewed in
its entirety

Aprés 5 ans a compter de la date d'installation et de mise
en service, le produit doit étre revu dans son intégralité

Beim Erreichen von 5 Jahren ab dem Zeitpunkt der
Installation und Inbetriebnahme, muss das Produkt in
seiner Gesamtheit iiberpriift werden

Mo ncteyeHnto 5 net ¢ MoMeHTa YCTaHOBKM N BBOAA
B 3Kcnnyatauuto, BCe 4Yactu mns3genua OOJIXKHbI ObITb
noaBeprHyTbl TEXHNYECKOMY OCMOTPY.

Azionando l'interruttore generale posto, sulla cen-
tralina elettrica, la spia generale rimane spenta e
nessun comando risulta funzionante.

1) La spina di alimentazione non & stata collegata.
2) Non arriva corrente dalla rete elettrica.

1) Inserire correttamente la spina nella presa di
alimentazione.

2) Ripristinare il corretto funzionamento della rete
eleftrica.

RIVED | —CAUSE ] PROBLEVIA

After having switched the general button on the
electric pack, the general warning light does not
light on and no control can function.

1) The power plug is not inserted.
2) No power from the mains electric supply.

1) Insert the plug correctly in its socket.
2) Reset the mains electric supply.

CREVEDIES | CAUSES ] FROBLEM |

Azionando l'interruttore generale la spia generale
si accende ma il motore posto sulla centralina ole-
odinamica non funziona.

1) L'inferruttore magnetotermico di protezione del
motore & entrato in funzione.

1) Chiamare l'assistenza tecnica per verificarne |l
motivo e ripristinare il corretto funzionamento della
macchina.

RIVED | —CAUSE ] PROBLEVIA

After having switched the general button on the
general warning light also switches on buf the motor
on the hydraulic power pack does not function.

1) The magneto-thermic switch for motor protection
is working.

1) Call for technical aid to see what is the problem
and restore the machine.

CREVEDIES | CAUSES | PROBLEN

ATTENZIONE: Se le indicazioni sopra elencate non riportano
lo smontagomme ad un corretto funzionamento o

si riscontrino anomalie di diverso tipo, NON

utilizzare lo smontagomme e chiamare imme-

diatamente il servizio tecnico di assistenza.

WARNING: If, inspitfe of the above mentioned indications the
tyre changer does not work properly, do not use it
and call for technical assistance.
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ATTENTION!
Eliminer I’huile usagée conformément aux
lois en vigueur.

ACHTUNG: Zur Altélentsorgung die
geltenden gesetzlichen Bestimmungen
beachten.

BH/MAHWE!
YTUnu3npynte mMacrio B COOTBETCTBUM C
[efiCTBYIOLLM 3aKOHOAATENbCTBOM.

INCONVENIENTS / CAUSES /REMEDES

FEHLERSUCHE

HEWCIMPABHOCTW / MPUYNHbI /
YCTPAHEHWE

—_
(&)

En actionnant l'interrupteur général de la centrale
électrique le témoin général reste éteint et aucune
commande ne fonctionne.

1) La fiche d’alimentation n’est pas branchée.
2) Le courant du réseau d’alimentation n’arrive pas.

1) Brancher correctement la fiche dans la prise
d’alimentation.

2) Rétablir le fonctionnement du réseau d’alimen-
tation.

[REMEDES | CAUSES | ANOMALIE

Beim Betdtigen des Haupischalters auf der elek-
trischen Ausriistung leuchtet die Kontrolleuchte nicht
auf und kein Bedienungselement funktioniert.

STORUNGEN E

1) Der Netzstecker ist nicht angeschlossen worden.
2) Das Stromnetz liefert keinen Strom.

1) Den Stecker richtig in die Netzsteckdose stecken.
2) Den richtigen Betfrieb des Stromnetzes wiederh-
erstellen.

CABHILFEN | URSACHEN|

lMocne BKMKYEHWs1 OCHOBHOTO NEPEKIoYaTens Ha LUUTKe
3neKkTpoobopyA0BaHUS OCHOBHOW WHAMKATOP OCTaeTcst
BbIKNIOYEHHBIM 1 HX OOWH U3 OpraHoB ynpaBfeHUa He
paboraert.

1) WTencenbHas BUnka He NOAKIKOYEHA K PO3ETKE.
2) HeT HanpsixeHus B CETW 3NeKTPONUTaHuS.

1) BcTaBbTe NpaBUibHO BUIKY B PO3ETKY.
2) BocctaHoBUTe paboTy anekTpoceTy.

En actionnant I'interrupteur général le témoin
général s’allume mais le moteur de la centrale
hydrodynamique ne fonctionne pas.

1) L'interrupteur de protection du moteur ne s’est
pas mis en marche.

1) Appeler le S.A.V. pour vérifier la cause et rétablir
le bon fonctionnement de la machine.

[REMEDES | CAUSES | ANOMALIE

Beim Betdtigen des Hauptschalters leuchtet die Kon-
trolleuchte auf, aber der Motor auf der hydraulischen
Krafteinheit funktioniert nicht.

1) Der Motorschutzschalter hat angesprochen.

1) Verstandigen Sie den Kundendienst, um die
Ursache zu finden und den korrekten Betrieb der
Maschine wieder herzustellen.

CABHILFEN | URSACHEN STORUNGEN

MMocne BKNHOYEHNS OCHOBHOrO Mepeknt4vaTens Ha
LLInTKe eneKTpoo6opy,qosaHM9| BKJTHO4AETCS OCHOBHOM
WHOWKATOpP, HO ABUraTenb, yCTaHOBJ'IeHHbIVI Ha
rMapaBnnyeckon YCTaHOBKE He pa60TaeT.

CpaboTan MarHMTHO-TEMOBON BbIKMOYATENb 3aLLUTbI
[Buratenst.

1) CBskuTeCh CO CNYXXOO0W TEXHMYECKON MOAAEPKKM
AN BbISICHEHWS MPUYMH M BOCCTAHOBNEHWS MPABUITHHON
paboTbl cTeHaa.

[ YCTPAHEHVE I PUUMHA [ POBNEMA [l YCTPAHEHVE | MPVYVHA I MPOBIEMA

ATIENTION: Si les indications ci-dessus ne permettent pas
de remettre correctement en service le

démonte-pneus ou s’il y a des anomalies de

type différent, NE PAS utiliser le démonte-pneus

et appeler immédiatement le S.A.V.

ACHIUNG: Wenn es lhnen troiz der obigen Angaben nicht gelingf,
die Reifenmontiermaschine korrekt zum Laufen zu bringen

oder wenn Stérungen irgendwelcher Art vorliegen,

verwenden Sie die Maschine NICHT, sondern verst-

dndigen umgehend den technischen Kundendienst.

BHUMAHME!

Ecnu Bblleyka3aHHble MeTOAbl yCTpaHeHus
HEWCnpaBHOCTell HE MOMOrakwT BOCCTAHOBUTb
npaBunbHy0 paboTy LIMHOMOHTaXHoro cTeHaa, HE
3KCMIyaTUpyinTe CTEHA U CBSKUTECH CO CRyxGoii
TEXHWYECKOW NOALEPXKKN.
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m MOVIMENTAZIONE

Lo smontagomme dispone di una staffa (1, Fig. A) appositamente
sistemata per effettuare la movimentazione della macchina.
Procedere nel modo seguente:

1) Abbassare completamente il braccio porta autocentfrante (2,
Fig. A).

2) Chiudere completamente le griffe dell'autocentrante (3, Fig. A).
3) Portare il carrello (4, Fig. A) a fine corsa, vicino al braccio.

4) Inserire nella staffa di sollevamento una cinghia da carico (di
larghezza minima 60 mm. e di lunghezza sufficente a portarsi al di
sopra dello smontagomme).

5) Con apposito anello di cinghia riunire i 2 capi e sollevare con
dispositivo idoneo adeguatamente dimensionato.

ACCANTONAMENTO

In caso di accantonamento per lungo periodo (3-4 mesi) €
necessario:

1) Chiudere le griffe dell'autocentrante; abbassare il braccio
porta autocentrante; posizionare il braccio porta utensile in
posizione di lavoro (abbassato).

2) Scollegare la macchina dalla refe elettrica.

3) Ingrassare le parti che si potrebbero danneggiare in caso
di essicazione :

- 'autocentrante

- la guida del braccio porta utensile.

- le guide del carrello

- 'utensile

Svuotare eventuali serbatoi contenenti liquidi di funzionamento
e provvedere alla protezione dellintera macchina dalla polvere
coprendola con un cappuccio in nylon.

Nel caso dirimessain uso dopo un periodo di accantonamento
sard necessario:

- Inserire nuovamente i liquidi di funzionamento nei serbatoi.

- Ripristinare il collegamento elettrico.

m ROTTAMAZIONE

Allorché si decida di non utilizzare pit questo apparecchio si
deve renderlo inoperante asportando qualsiasi collegamento
alle fonti di alimentazione.

m MOVING THE MACHINE

The tyre changer has got a fork (1, Fig. A) which has been po-
sitionned there on purpose for moving the machine.

Follow these instructions:

1) Low the turntable holding arm (2, Fig. A) completely down.
2) Close completely the jaws of the chuck (3, Fig. A).

3) Bring the sliding table (4, Fig. A) at the end of its travel, near
the arm.

4) Insert into the lifting fork a hoisting belt (at least 60 mm wide
and of a lenght sufficient to bring the hook of the belt above
the tyre changer).

5) With the special belt ring bring the 2 ends of the belt together
and lift with a sufficiently strong liffing fruck.

STORING

If the machine as fo be stored for a long time (3-4 months you
have fo:

1) Close the jaws of the chuck; low the chuckholding armdown;
low the tfool holding arm down, in working position.

2) Disconnect the machine from all power sources.

3) Grease all the parts that could be damaged if they dry out:
- the chuck

- the slot of the tool holding arm

- the slides of the carriage

- the tool

Empty oil/hidraulic fluid reservoirs and wrap the machine in a
sheet of protective platic to prevent dust from reaching the
internal working parts.

If the machine as fo working again after a long sforing period,
it is necessary to:

- put the oil into the reservoirs again.

- restore the electric connection.

m SCRAPPING A MACHINE

When your machine's working life is over and it can no longer
be used, it must be made inoperative by removing any con-
nection fo power sources.

ATTENZIONE!
Per il corretto smaltimento consultare le note sulla
dichiarazione di conformita RAEE e RoHS*

* dove applicabile

Attention!
For a correct waste disposal, consult the declaration
of conformity to RAEE and ROHS*

* where applicable
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m MANUTENTION

Le démonte-pneus dispose d'un anneau (1, Fig. A) prévu pour
effectuer la manutention de la machine.

Procéder de la maniére suivante:

1) Abaisser entfierement le bras porte-mandrin (2, Fig. A).

2) Fermer entierement les griffes du mandrin (3, Fig. A).

3) Amener le chariot (4, Fig. A) en fin de course, pres du bras.
4) Passer une sangle dans I anneau de levage (largeur mini-
mum 60 mm, longueur suffisante pour se placer au-dessus du
démonte-pneus)

5) Avec I'anneau de la sangle réunir les deux bouts et soulever
avec un engin approprié.

REMISAGE

En cas de remisage pendant une longue période (3 a 4 mois)
il faut:

1) Fermer les griffes du mandrin; abaisser le bras porte-mandrin;
positionner le bras porte-outil en position de travail (abaissé).
2) Débrancher la machine du secteur d’alimentation.

3) Graisser les pieces qui peuvent s’endommager en séchant:
le mandrin

le guide du bras porte-oufil

les guides du chariot

|"outil.

Vider les réservoirs contfenant des liquides de fonctionnement
et protéger toute la machine en la couvrant d’une housse de
nylon.

Dans le cas de remise en service aprés une période de remi-
sage il faudra:

mettre de nouveau les liquides de fonctionnement dans les
réservoirs.

Rétablir le raccordement électrique.

m MISE A DECHARGE

Quand vous décidez de ne plus utiliser cet appareil il faut le
rendre inactif en enlevant fout raccordement aux sources
d’alimentation.

Attention!

Pour la correcte élimination de déchets, consulter la

déclaration de conformité aux normes RAEE et
ROHS*

* ou appliquable

m BEWENGEN DER MASCHINE

Die Reifenmontiermaschine ist mit einem Blgel (1, Abb. A) aus-
gestattet, der dafir dient, die Maschine zu bewegen.

Dazu folgendermaBen vorgehen:

1) Den Spannfutterarm (2, Abb. A) ganz senken.

2) Die Spannklauen (3, Abb. A) ganz schlieBen.

3) Den Schlitten (4, Abb. A) zum Anschlag in der Armndhe
bringen.

4) Einen Anschlaggurt (Mindestbreite 60 mm und Ldnge, die aus-
reicht, um den Lasthaken oberhalb der Reifenmontier-maschine
zu haben) in den Hebeblgel einstecken.

5) Die beiden Enden des Gurtes mit einem speziellen Ring verei-
nen und die Maschine mit einem geeigneten Hebemittel heben.

LAGERHALTUNG

Wenn die Maschine fdrldngere Zeit auf Lager gehalten wird (3-4
Monate), ist folgendes erforderlich:

1) Die Spannklauen des Spannfutters schlieBen. Den Spannfut-
ferarm senken. Den Werkzeugtragearm in die Arbeitsstellung
bringen (gesenkt).

2) Die Maschine von der elektrischen Energieversorgung frennen.
3) Die Teile fetten, die beschddigt werden kénnten, wenn sie
austrocknen:

das Spannfutter

die Fuhrung des Werkzeugtragearms

die Schlittenfihrungen

das Werkzeug.

Die Behdlter entleeren, die fur den Betrieb erforderliche Fldssig-
keiten enthalfen, und die ganze Maschine vor Staub schutzen,
indem man sie mit einer Nylonhaube abdeckt,

Wenn die Maschine spdter wieder in Betrieb genommen werden
soll, ist folgendes erforderlich:

Zum Betrieb erforderliche Fllssigkeiten in die Behdlter fillen.

Die elektrische Energieversorgung wieder herstellen.

m VERSCHROTTEN

Wenn die Maschine nicht mehr benutzt werden soll, ist sie be-
friebsunfahig zu machen, indem man alle Versorgungs-quellen
von ihr abtrennt,

Achtung! Fir eine korrekte Entsorgung siehen die
Anmerkungen auf der RAEE und ROHS*
Konformitatserklarung

* wenn anwendbar

NEPEMELLEHWE

[aHHbIN WWHOMOHTaXHbIN CTEHA OCHalleH cneuuanbHO
yCTaHOBMeHHbIM kpenneHnem (1 Ha Puc. A) ons nepemelleHms.
[evicTByliTe cneaytoLwmm o6pasom:

1) OnycTuTe NOMHOCTBLIO KOHCOIb CAMOLIEHTPUPYIOLLIETOCS 3aKUMHOTO
naTpoHa (2 Ha Puc. A).

2) MonHocTblo cBEAMTE BMECTE 3axBaTbl 3aXMMHOMO natpoHa (3 Ha
Puc. A).

3) MNepemecTute kapetky (4 Ha Puc. A) B kOHel xoda psiAoM C
pblYarom 3aXuMHOro naTpoHa.

4)BcraBbTe BKpenneHue TPOC C COOTBETCTBYHOLLIEN IPY30NOgbEMHOCTHIO
(He meHee 60 MM LUMPUHOW U ASIMHOW, JOCTAaTOYHOW A4S TOro, YTOObI
NOAHSATb KPENMeHWe HaZ WWHOMOHTAXHBLIM CTEHZOM).

5) C nomoLLbto cnewyanbHoro KorbLa Tpoca, coefuHuTe oba KoHua
Tpoca v NOAHUMMTE CTEHZ C MOMOLLbIO NMOrpy34Kka COOTBETCTBYHOLLEN
rpy30noAbEMHOCTM.

I

B cnyyae xpaHeHusi cTeHAa B TeYeHUE ATNUTENLHOTO BpeMeHH (3
mecsua), Heobxoanumo:

1) CBeCTM BMeCTe 3axBaThl 3aXWMHOr0 natpoHa. OnyCcTUTb KOHCOMb
3aKMMHOTO NaTpoHa. OnyCTUTb BHI3 pblyar MOHTaXXHO-EMOHTaXHOTO
ycTponcTBa B paboyee NonoxeHuve.

2) OTCOEAMHUTb CTEHA OT BCEX UCTOYHUKOB MUTaHMS.

3) Cmasatb AeTtanu, koTopble MOryT ObITb MOBpexaeHb! ecnu GyayT
CYyXUMMK:

- 3aXKMMHOI NaTPOH;

- HanNPaBMSIOLLYI0 pblyara MOHTAXHO-AEMOHTAXHOIO YCTPOCTBA;

- HanpaBnsoLMe KapeTky;

- MOHTaXHO-1EMOHTa)XXHOE YCTPOWCTBO.

Crutb paboune xugkoctu 13 pesepsyapoB. ObecrneunTb 3awuTy
yacTem, KoTopble MOryT ObITb NOBPEXAEHbI B pesynsTaTe ocefaHunst
nbinn. O6epHyTb CTEHA HEMNTOHOBLIM YNAKOBOYHbLIM MaTepuasnom.
B crnyyae nocnepytoLLero ncnonb3oBaHns:

- 3anenTte paboune X1OKoCTU B pe3epByapbl;

- BOCCTaHOBUTE 3MeKTpoCHabKeHWe.

YTUNN3AUMS CTEHIA

Ecnv Bel pelunnu ytunuampoBsartb CTeHA, Heo6xoanmo npuBecTy ero
B Hepabouee COCTOSAHME, OTKIIOUMB OT BCEX UCTOYHUKOB MUTAHWS.

BHUMAHWE! Ans npaBunbHOM yTunu3awuv cnegyiTe aeknapauum
0 cooTBeTcTBUM cTaHaapTam RAEE n ROHs *

* Tam, rge 3To NPUMEHUMO
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LOGO Mﬂd!l’ﬂltﬂ’y ﬁc €
||
Type | Model |  Nr. XX14YYZZZZZ
Volt Amp v
Ph H= Year

Net Weight kKg:
Air supply: 8-10 bar (115-145 PSI)

PLAQUE SIGNALIQUE

Au dos de l'appareil est apposée une plaque d’identification de la
machine indiquant:

1- Données du constructeur;
2- Modéle;

3- Numéro de série;

4- Phase;

5- Voltage;

6- Fréquence;

7- Absorption;

8- Année de fabrication;

9- Poids de la machine;

10- Puissance absorbée.

Sul retro dell'apparecchiatura & posta una targhetta di
identificazione della macchina riportante:
1- Dati del costruttore

2- Modello

3- Numero di serie

4- Fase

5- Voltaggio

6- Frequenza

7- Assorbimento

8- Anno di costruzione

9- Peso della macchina

10- Potenza assorbita

DATEN DES TYPENSCHILD

Auf der Rickseite der Maschine befindet sich das Typenschild der
Maschine, auf dem folgende Angaben stehen:
1- Herstellerdaten;

2- Modell;

3- Serien-Nr.;

4- Phasen;

5- Spannung;

6- Frequenz;

7- Stromaufnahme;

8- Baujahr;

9- Gewicht der Maschine;

10- Aufgenommene Leistung.

DATI DI TARGA DATA ON SERIAL PLATE

The manufacturer’s Serial plate is fixed on the back of the
machine. If gives the following information:
1- Manufacturer information

2- Model

3- Serial number

4- Phases

5- Voltage requirements

6- Frequency

7- Rated draw

8- Year

9- Weight

10- Absorbed power

OAHHbLIE SABOACKOW TABMNYKA

3aBogckas Tabnuyka ¢ CEpUMHLIM HOMEPOM YCTaHOBMEHA Ha
ThINIBHOW YacCTW LUIMHOMOHTAXHOro cTeHaa. Ha Hel npuseneHa
crneqytowlas nHopmaums:

1 — MiHdopmaums o npounssogutene.

2 — Mopgenb.

3 — CepuitHbIn HOMep.

4 — KonuyecTBo ¢has.

5 — OnekTpryeckoe HanpsixeHve.

6 — Yacrora.

7 — Cuna Toka.

8 — lNog BbINyCKa.

10 — Macca n3genus.

10 - MNMoTpebnsemas MOLHOCTb
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ACCESSORI STANDARD - STANDARD ACCESSORIES - ACCES- ACC ESSO RI STAN DARD STAN DARD ACC ESSO RI ES
SOIRES STANDARD - STANDARD-ZUBEHORE - CTAHOAPTHbIE

KOMMNEKTYIOLUME
- Leva alzatalloni - Short bead lifting lever
- Leva alzatalloni ruote agricole - Long bead lifting lever, for agriculture tyres
- Pinza di bloccaggio - Mounting clamp for steel rims

ACCESSOIRES STANDARD STANDARD-ZUBEHORE

- Levier décolle-talons - Wulstabdriickhebel
- Levier décolle-talons roues agricoles - Wulstabdriickhebel fiir Landwirtschaftliche ) “Bﬂa”e”b"a" MOHTVPOBka
- Pince de blocage Rader - bonbLwasa MOHTUPOBKaA A4

CENbCKOXO3SAMCTBEHHbIX LUWH

- Verriegelungszange - MOHTaXHbIN 3aXXUM AS1s cTarnbHbIX AUCKOB
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ACCESSORI OPZIONALI - OPTIONAL ACCESSORIES
- ACCESSOIRES EN OPTION - OPTIONALE ZUBEHORE -
AONOJNIHUTENbHBLIE KOMMNEKTYIOLWMWE

TBSR 1
TBSR 1 AD

NJP

S5GC

ACCESSOR| OPZIONALI OPTIONAL ACCESSORIES

TBSR1

Rullo montaggio/smontaggio ruote autocarro
tubeless

TBSR 1 AD
Adattatore per montaggio rullo tubeless per TBSR 1

NJP

Kit 20 distanziali griffe per bloccaggio cerchi con
vari spessori di flangiatura.

DacC

Coppia di morsetti con vite. Utilizzati su ruote
con cerchietto, consentono la stallonatura
contemporanea di cerchione e cerchietto.

saC

Morsetto con scivolo suplementare, per
applicazioni su pneumatici OTR

AGlC
Pinza per cerchi autocarro in alluminio

wac

Pinza di bloccaggio con angolo maggiorato, per
ruote agricole

CEX

Set di 4 estensioni di bloccaggio, installate
sulle griffe di bloccaggio standard, estendono la
capacita di bloccaggio dello smontagomme da
47" fino a 58”.

RCS 3
Kit Radiocomando multicanale 433 MHz

TBSR1

Roller tool for mounting / demounting tubeless
truck tyres

TBSR 1 AD
Adaptor for TBSR 1 Tubeless roller tool

NJIP

Kit of 20 spacers for the clamping jaws, for locking
wheels with various thickness of flanging.

Dar

Pair of bead clamp. Used on wheels with split
ring, they allows bead breaking of both rim and
split ring.

sar

Bead clamp with extra slide, for skidder tyre
applications

AGlC
G-Clamp for alu-rims

wac

G-Clamp with wider bead-press angle, for
agriculture tyres

CEX

Kit of 4 clamp extensions for clamping range
from 47” to 58”

RCS 3
Multichannel radio control 433 MHz
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ACCESSOIRES EN OPTION

TBSR1

Rouleau montage/démontage roues P.L. tube-
less

TBSR 1 AD
Adaptateur pour montage rouleau tubeless TBSR 1

NJP

Kit d’entretoises pour griffes de blocage des jantes
avec de différentes épaisseurs de bridage

Dacr

Paire de mors a vis. Utilisés sur les roues avec
cercle, ils permettent de détalonner en méme
temps la jante et le cercle.

5GC

Etau a vis avec course extra pour application
sur pneus de terrassement

AGLC
Pince pour jantes P.L. en alu

wac

Etau a vis avec angle de poussée plus ample,
pour application sur pneus agricoles

CEX

Jeu de 4 extensions de mors pour blocage
jantes de 47” a 58”.

RCS 3

Jeu de radiocommande a canal multiple 433
MHz

OPTIONALE ZUBEHORE

TBSR1

Rollenwerkzeug zur Montage/Demontage von
schlauchlosen LKW-Reifen

TBSR 1 AD
Rollenadapter fir TBSR 1 Rollenwerkzeug

NJP

Satz von Distanzstiicken fur die Einspannung der
Felgen mit verschiedenen Dicken von Flanschen

DarC

Satz von 2 Klemmen fur 3 Stuck-
Reifen, zur gleichzeitigen Befestigung
von Felge und Haltering wahrend des
Wulstabdriickenverfahrens.

s5aGC

Wulstklemme mit extra Rutsche, flir Schlepper
Reifenanwendungen

AGC
G-Zange fur LKW-Felgen aus Aluminium

wac

G-Zange mit breiteren Wulst-Press-Winkel, fur
Landwirtschaftsreifen

CEX

Satz von 4 Spannklauenverlangerungen fur
Felgen von 47” bis 58”

RCS 3
Mehrkanalfunksteuerung - 433 MHz.

OOTMOJIHUTENBbHBIE KOMIJEKTYIOLWWE

TBSR1

OTXXUMHOW PONWK ANd MOHTaXa / JeMOHTaxa
BGeckamMepHbIX LUWH FPy30BbIX TPaHCMOPTHBIX
cpencTs

TBSR 1 AD

Agantep Ans OTXXMMHOIO pornuka Aans
BGeckamMepHbIX LUKH

NJP

Komnnekr MPOCTaBOK HA 3axBaTbl AJ1A KpenneHuns
ONCKOB pa3n|/|qH0|7| TONLWWNHBI

DarC

Mapa MOHTaXHbIX CTPYOLUMH. MNpumeHstoTcs Ha
Korecax c paspesHbiM KornbLoMm. No3sonsaoT
NPOU3BOANTL OOHOBPEMEHHBIN OTXXMM GopTa
LUWHBI KaK OT 060/a, TaK 1 OT pa3pe3Horo
KonbLua.

sSaC

MoHTaxHas cTpybuMHa Ans TpeneBoYHbIX
TPaKTOpPOB.

AGLC

Cpr6LI,VIHa Ona JUCKoB U3 armitoMUHUA.

wac

LLinpokas MOHTaXxxHas cTpybumnHa ansi Konec
CENbCKOXO3ANCTBEHHbIX MaLLMH.

CEX

YanuHuTenu guanasoHa 3axunma 3axesatoB (4
LIT.), NpeaHa3HayYeHbl 4N KpenneHns UCKoB ¢
anameTpom ot 47" - 56".

RCS 3

KomnnekT Ana MHorokaHanbHOro pagvo
ynpasneHus 433 Mru,
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VIDEO DISPONIBILI - AVAILABLE VIDEOS - VIDEOS DISPONIBLES - VERFUGBARE VIDEOS - JOCTYIMHbIE BULEO:

« GUARDA IL VIDEO S560

« WATCH S560 VIDEO

« SCHAUEN SIE SICH DAS S560 VIDEO AN
* REGARDEZ LA VIDEO S560

« CMOTPUTE BUIEO S560

+ S560
WWW.GIULIANO-AUTOMOTIVE.COM
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